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Bilaga Prioriteringskartor

Prioritering av kust och havsomraden

I Digital Miljoatlas finns klickbara kustomréden och insatsomrédden med information om skyddsnivé och kommentar om
omradet 1 6vrigt.
6 maj 2025 genomforde en aktérsgemensam arbetsgrupp en dvergripande indelning av hur kust och havsomréden ska
prioriteras vid en stor fartygsolycka dér storre utslapp till havs dr inblandat. Indelningen &r avgransad till tre
prioriteringsnivaer:

e 1 (rott): Hogt prioriterat

e 2 (gult): -

e 3 (gront): Lagt prioriterat
Indelningen ar gjord for tvé olika perioder pa éret:

e Sommar | mars — 30 september

e Vinter 1 oktober — 28 februari

Arbetsgruppen bestod av representanter fran Region Gotland, lansstyrelsen, Kustbevakningen och Polismyndigheten.
Tillsammans representerade de kompetenser inom beredskap, Digital Miljdatlas, marinbiologi, kulturmilj6, kommunal
raddningstjénst, kommunala miljofrégor, kommunal avfallshantering, hamnfragor, GIS, Kustbevakningens samt

Polismyndighetens perspektiv.

Digital Miljoatlas

Digital miljoatlas ir ett digitalt kartverktyg vars syfte &r att informera om omradens kanslighet for utslapp (framst olja)
langs den svenska kusten och de stora sjoarna. Eftersom verktyget nyttjas olika bland kommuner och 14n, sa kan
karteringen skilja sig. Atlasen innehéller normalt information om skyddsvarda omraden. Ibland framgér hur kénsliga
kustomradena ar for utsléapp och det kan finnas rekommendationer om val av saneringsmetod beroende pa strandtyp.

Digital miljoatlas dr tankt att utgora ett beslutsstdd for att underldtta samordning och styrning av de aktorers insatser vid
utsldpp. Miljoatlasen &r ocksa tdnkt som ett hjalpmedel vid samhéllsplanering, tillstdndsprévning och som underlag for
miljokonsekvensbeskrivningar.

Digital Miljoatlas &r en av lénsstyrelsernas gemensamma webbtjinster. Uppdateringar och kompletteringar av
informationen i Digital Miljoatlas ar tankt att tas fram utifran kommunala underlag kompletterade av regionala och
nationella hansyn. Lansstyrelsen for sedan in data i systemet.

Senaste grundliga karteringen i Gotlands lan genomfordes [AAAA] da strandtyper besiktigades, men dévarande prioritering
och rekommendation om saneringsmetod gjordes endast i enlighet med skyddsvarden kopplade till naturvdrden. Dagens
prioritering &r inte lika detaljerad och en avvédgning mellan olika skyddsvérden. Prioriteringen &r gjord utifrén lokala
forutséttningar, vilket kan forsvara en jamforelse med andra 1dn och kommuner.
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KARTOR

e [Utdrag ur Digital Miljdatlas i lamplig skala som técker hela lénet.]
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Bilaga Samband

Sambandsanvisning

Regional ledning, Sjdorganisationen och Landorganisationen ska ha stdndig passning pa gemensam talgrupp pa Rakel.

Talgrupp anvisas av ldnsstyrelsen under héandelsehanteringen.

Regionala samverkansméten ska i forsta hand organiseras genom videokonferens i ldnsstyrelsens system Pexip. Deltagare

ska ges mojlighet att ansluta via mobiltelefon eller rakel.

Sjdorganisationen och Landorganisationen ordnar vid behov egna sambandsvagar inom sin organisation eller mellan sig.

Sambandskatalog (kontaktvagar och hemsidor)

Nedan kontaktuppgifter 4r 6ppna uppgifter. For detaljerade kontaktuppgifter som inte ar officiella — kontakta din

sambandsfunktion inom din organisation/myndighet. De flesta kontaktas i férsta hand genom tjénsteperson i beredskap,

vakthavande befil eller motsvarande.

LANSSTYRELSEN I GOTLANDS LAN
www.lansstyrelsen.se/gotland

Véxel: 010-223 90 00

gotland@lansstyrelsen.se

Aven kontaktpunkt for regionalt CBRNE-natverk.

raddningstjansten@gotland.se

registrator-rs@gotland.se

SJOFARTSVERKETS SJO- OCH
FLYGRADDNINGSCENTRAL

www.sjofartsverket.se/sv/sjo--och-flygraddning/
Vaxel: 010-492 77 00, Fax: 031-29 01 34
e-post: jrcc@sjofartsverket.se

VHF-radio: kanal 16 och 70 (DSC)

MF-radio: 2187,5 (DSC)

MMSI-nummer: 00 265 3000

REGION GOTLAND
gotland.se/region-och-politik/kontakta-oss/sa-kontaktar-du-oss
Kommunvaxeln (dagtid): 0498-26 90 00
regiongotland@gotland.se

KUSTBEVAKNINGENS LEDNINGSCENTRAL
www.kustbevakningen.se
Telefon: 0776-70 60 00

Ic@kustbevakningen.se

SMHI

www.smhi.se/kontakta-smhi

Vaxeln: 011-495 80 00

Vakthavande meteorolog, 011-495 85 24
Vakthavande hydrolog, 011-495 81 83
Vakthavande oceanograf, 011-495 82 40

registrator@smbhi.se

TRANSPORTSTYRELSEN
www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/

Tjansteperson i beredskap larmas via SOS Alarm
Telefon: 0771-80 09 00.

Funktion hos Sjofartsverkets sjo- och flygledningscentral:
Telefon: 010-492 76 50, Fax: 031-29 01 34

jrcc@sjofartsverket.se

MYNDIGHETEN FOR CIVILT FORSVAR

www.mcf.se

Vaéxel: 0771-240 240

Forstarkningsresurser: 054-150 150 (kopplas via SOS Alarm)
Nationell samverkansgrupp for oljeskadeskydd: via TiB/vaxeln

Ersattningsfrégor: Sektionen for inriktning av skydd mot
olyckor, Johan Olsson: 010-240 5260 eller via véxeln

registrator@mcf.se

RADDNINGSCENTRAL MITT
www.storstockholm.brand.se

08-454 87 00

Pressnummer Gotland: 08-454 83 76
registrator@ssbf.brand.se

R&addningstjansten Gotland

gotland.se/bygga-bo-och-miljo/raddningstjanst-brandskydd-
sotning/om-raddningstjansten/om-oss

Kommunvaxel: 0498-26 90 00

FORSVARSMAKTEN

www.forsvarsmakten.se

Larm och begdran om stdd via Forsvarsmaktens vakthavande
befdl, telefon 08-788 81 11

Véxel: 08-788 75 00; Fax: 08-788 77 78
Exp-hkv@mil.se

POLISMYNDIGHETEN

www.polisen.se
114 14

KRISINFORMATION.SE
www.krisinformation.se
Redaktion: via MCF TiB.
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redaktionen@krisinformation.se

TULLVERKET
www.tullverket.se
0771-520 520
tullverket@tullverket.se

ARBETSMILIOVERKET
www.av.se/halsa-och-sakerhet/personlig-skyddsutrustning/
Véxel: 010-730 90 00

Jour: 010-470 53 88

arbetsmiljoverket@av.se

STATENS HAVERIKOMMISSION
shk.se

Véxel: 08-508 862 00

info@shk.se

P&I (fartygsforsakringsorganisation)
www.swedishclub.com/insurance/p-and-i/
Goteborgskontoret: 031-151 328
headoffice@swedishclub.com

NATURVARDSVERKET

www.naturvardsverket.se/amnesomraden/arter-och-
artskydd/rad-om-vilda-djur/skadade-vilda-djur/

Vaxel: 010-698 10 00
TiB: 010-698 14 15
kundtjanst@naturvardsverket.se

HAVS- OCH VATTENMYNDIGHETEN

www.havochvatten.se

www.havochvatten.se/miljopaverkan-och-
atgarder/miljopaverkan/fororeningar-och-farliga-
amnen/oljeutslapp/miljojour.html

Miljéjouren (f.d. Oljejouren): 0730-78 96 02
Véxel: 010-698 60 00

10

havochvatten@havochvatten.se

SSRS (Svenska Sjoraddningssillskapet)

www.sjoraddning.se
077-579 00 90

info@ssrs.se

SJOVARNSKAREN
www.sjovarnskaren.se
Central kristfn: 070-462 12 57
Gotland: 070-561 60 36
kansliet@sjovarnskaren.se

gotland@sjovarnskaren.se

ITOPF (International Tanker Owners Pollution
Federation Limited)

www.itopf.org
+44-20 7566 69 99

central@itopf.org

KFV-Riks Gotland
kfv-riks.se/default.asp?iID=GFLDDI
070-225 32 91
mans.marlo@bahnhof.se

Havsmiljoinstitutet
www.havsmiljoinstitutet.se
031-786 65 61

Svenska Miljéinstitutet (IVL)
www.ivl.se

010-788 65 00

Epostkontakter pd hemsidan
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Bilaga Resurser

Viktiga regionala resurser

Resurs

Information

MCF:s oljeskyddsdepa i Slite

Harbargeras hos Kustbevakningen i Slite.!

Kustbevakningen i Slite

Hamnkontor och kombinationsfartyg KBV 002 “Triton”.

Sjofartsverket i Visby

Kontor i hamnen med intilliggande lotsstation.2 SAR-helikopter pa flygplatsen.3

Ambulanshelikoptern i Visby

Privatdagd, men upphandlad av Region Gotland for sjuktransporter. Drivs av Avincis
Aviation Sweden AB. Resursen begérs via SOS Alarm.

SSRS raddningsstationer pad Gotland

F&résund, Visby, Vandburg

Sjovarnskaren i Farésund.

En bojbdt och tva trossfarjor med lansor/vinschar. Utbildade saneringsledare.

Katastrofhjalp — Faglar och Vilt i Sproge

Egen fast anlaggning i Sproge p& sodra Gotland, och tvd kompletta mobila
saneringstaltsanlaggningar.

Gotlands Regemente P18 pd Tofta och i
Farésund.

Tva egna storre batar och i dvrigt stora resurser, bl.a. Hemvarnet med drénarférmaga,
bétpluton och flyggrupp.

Region Gotlands hamnavdelning i Visby och
hamnar i lanet

Hamnar i hela lanet och samordnar lokala oljehamnsnatverket.

Frivilliga Flygkdren i Visby

Egna mindre flygplan for flygévervakning.

Trafikverkets bandvagnar i Visby

Modell BV 206.

Lansstyrelsens personal p& Gotska Sandén

Tillsyningspersonal pé plats dret runt.

Operativa resurser

Formdaga

Beskrivning av resurs

Aktorer med resurser

Eftersok och livraddning (SAR)
personal

Flygplan, helikoptrar, fartyg, batar, drénare, MC,

Sjofartsverket, Kustbevakningen, SSRS,
Sjovarnskéren, Forsvarsmakten, FFK,
Region Gotland, Polisen, Missing People,
Gotlands fyrhjulsforening, FMCK

Fartygsassistans

Fartyg, bdtar, raddningspersonal, dykare, drénare

Sjofartsverket, Kustbevakningen,
Kommunala réddningstjansten, Polisen,
Forsvarsmakten

Transporter — Luft

Helikoptrar

Sjofartsverket, Region Gotland,
Forsvarsmakten, Polisen

Transporter — Sjo

Fartyg, batar, vagfarjor

Sjofartsverket, Kustbevakningen,
Sjovarnskéren, SSRS, Trafikverket

Transporter — Vag

Avfall, Containrar.

Trafikverket, Region Gotland,
Forsvarsmakten.

Transporter — Olandig terrang
m.m.

Traktorer, hjullastare, bandvagnar, fyrhjulingar, MC

Region Gotland, LRF, Forsvarsmakten,
Trafikverket, Gotlands fyrhjulsférening,
FMCK

' Vid oljeutsléppet i Skane 2003, var endast en dep otillrickligt — dvervig att begira fler: IVL. Utvirdering av saneringsmetoder samt

miljoeffekter efter sanering av olja vid rengoring av strdnder i sydostra Skane juni 2003 (mcf.se, 2004). Nér begiran gjorts, sékerstill att

forberedelser genomfors for att kunna ta emot, harbérgera och lamna tillbaka resursen.

2 https://www.sjofartsverket.se/sv/tjanster/lotsning/lotsomrade-kalmar/lotsbestallning6/#gotlands-lotsstation

3 https://www.sjofartsverket.se/sv/sjo--och-fl

oraddning/helikopterverksamhet/
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Materiel for att skydda
strénder (land+grunt vatten)

Upptagning, lansor, oljeskyddsdepéer, miljéslap.

Kustbevakningen, Kommunal
raddningstjanst, MCF, SSRS,
Sjovarnskéren, Hamnégare, Region
Gotland.

Provtagning av utsldappt @mne

Via flygfarkost

Kustbevakningen

Via havsfarkost

Kustbevakningen

P3/néra land

Laboratorium — mobila

Oljelaboratorium pa vissa fartyg

Kustbevakningen

Laboratorium — fast
anlaggning

Vattenlaboratorium

Region Gotland

Extra personskyddsmateriel
(PPE)

Andningsskydd, skyddsklader.

Lansstyrelsen

Personsanering — mobil
anlaggning

Saneringsbanor

KFV, Kustbevakningen

Personsanering — fast
anlaggning

Saneringslokal sjukhuset

Region Gotland

Détt och skadat vilt

Utbildad personal med tillstdnd. Fasta och mobila
anlaggningar.

KFV

Avfall — Sj6transport

Fartyg

Kustbevakningen, Sjévarnskren

Avfall — Landtransport

Region Gotland

Avfall - Tillfallig lagring

Region Gotland

Avfall — Slutligt
omhandertagande

Region Gotland

Faltreparationer

Faltverkstader, taltverkstad, reparatorer/mekaniker.

Kustbevakningen, Foérsvarsmakten, Region
Gotland.

Storre taltanlaggningar med
varme

Saneringstalt, sjukvardstalt, forrddstalt, sovtalt,
ledningstalt.

Forsvarsmakten, Region Gotland,
Lansstyrelsen, KFV, Kustbevakningen.

Extra sambands- och IT-
resurser

Stodjande funktioner, faltpersonal, utrustning,
radioapparater, installationer m.m.

Forsvarsmakten, lansstyrelsen,
Trafikverket, FRO, Polisen, Region Gotland,
Kustbevakningen.

Ledningsplats

Kompletta mobila ledningsplatser med utrustning.

Kustbevakningen, Forsvarsmakten.

Regionala anlaggningar

Anlaggning

Beskrivning

Aktorer med resurser

Forplanerade "basplatser”

P& forhand lampliga lednings- och logistikplatser
kopplade till geografiska insatsomrdden land/sjo.

Region Gotland

Hamnanlaggningar

Drivmedel, omlastning land/sj6, hdrdgjorda ytor,
parkering och uppstallningsplatser, lokaler.

Region Gotland, Kustbevakningen, SSRS.

Lotsplatser

Sjofartsverket

Alternativa lokaler for sjukvérd

Anvands i nodfall.

Region Gotland, Férsvarsmakten

Ledningsplatser

Hamnkontor, Bygdegdrdar

Region Gotland

Grupperingsplatser

Hamnar, bygdegérdar, idrottsanlaggningar, parkeringar.

Region Gotland

Tillfallig inkvartering (n6d)

Bygdegardar, idrottshallar, semesteranlaggningar,
hotell.

Region Gotland

Reparationer

12




BEREDSKAPSPLAN Stor Fartygsolycka Gotland

Speciella geografiska omraden/o6ar

Plats

Information

Vem du ska kontakta

Gotska Sandon

Fastighetsagare: Statens fastighetsverk (genom
Naturvdrdsverket). Lansstyrelsen forvaltar.

Ingen hamn, byggnader med kok och plats for ca 100
pers forlaggning, el, egen brunn, faltpersonal dret runt.
Gummibatar, bandvagn, traktorer, sexhjuling,
bandtraktor, bandgravmaskin.

Lansstyrelsen

Stora Karlso

Fastighetsagare: Karls6 Jagt- och Djurskyddsforening
AB

Ingen hamn, f& byggnader, el, egen brunn, faltpersonal
ret runt.

Karls6 Jagt- och Djurskyddsférening AB
storakarlso.se
0498-240500

Enholmen (utanfor Slite)

Fastighetsagare: Statens fastighetsverk
Hela 6n ar statligt byggnadsminne.

Statens Fastighetsverk

Ovriga 6ar dar ndgon form av
infrastruktur finns.

Heligholmen. Fastighetsagare: Privat dgare.
Sjofartsverkets fyr, Vattenledning.

Ostergarnsholm. Fastighetsigare: Privata gare.
Sjofartsverket fyr.

Fastighetsagaren/Sjofartsverket

Regionala expertresurser

Omrade

Aktor med resurs/expertis

Avfallshantering

e  Region Gotland: Atervinningscentraler, reningsverk, handldggare, upphandlade resurser.

e  Lansstyrelsen: Tillstdndshandlaggare.

Vattenkvalitet (land)

e  Region Gotland: Kommunalt dricksvatten.

e Lansstyrelsen: Vattentdkter, grundvatten, fléden, lantbruk.

Vattenkvalitet (hav)

e  Lansstyrelsen: Marinbiologer

e  Havsmiljdinstitutet: sakkunnig Lennart Larsson

Viltfrdgor e  KFV: Omhandertagande, tvattning och rehabilitering/avlivning.
e  Lansstyrelsen: Lansveterinar
Husdjur/Tamdjur e  Lansstyrelsen: Lansveterindr, landsbygdsenhet.
CBRNE e  CBRNE-natverk Gotland: Regionala aktorers sakkunniga. Lansstyrelsen samordnar.
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Nationella forstarkningsresurser

[KARTA over Gotland med svenska fastlandskusten. Utmaérkta resurser och sjotransporttider/férvintad responstid fran
olika platser/hamnar]

Aktor Nationella forstarkningsresurser (finns inte i lanet)

Sjofartsverket e  Diverse havsfarkoster

e 4 raddningshelikopterbaser utdver Visby

e Avtal med ambulanshelikoptrar pd 8 platser
e Avtal med Frivilliga Flygkdren

e 22 |otsstationer

Kustbevakningen e Diverse havsfarkoster

e 2 kombinationsfartyg (varav ett i Gbg for explosiv miljo)

e  Flera miljofartyg

e  Flyg pd Skavsta

e Jurister som kan bist8 i frégor om ersattningsansprak vid ett utslapp

e  Dykare
Kommunala raddningstjanster e  MIRG-styrkor i Stockholm, Gbg och Karlskrona*
MCF5 e 5 oljeskyddsdepder

e  FSOL (under forandring)
e  R&ddningshundar

Forsvarsmakten e Diverse havsfarkoster
e  Marinen

e  Amfibieregementen

e  Helikopterflottiljen

e  Flygvapnet

SSRS e  R&ddningsstationer dver hela landet.
Katastrofhjalp — Faglar och Vilt e Ytterligare mobila saneringsanldggningar i Blekinge och stodpersonal i hela landet.
Riks Samarbetar med BI& Stjarnan.

4 Maritime Incident Response Group dr kommunal riddningstjinstpersonal som ér specialutbildade for att hantera raddningstjanst ombord pa

fartyg. Larmas ut av Sjofartsverket eller Kustbevakningen.
5 Forfrigan om forstirkningsresurs
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https://www.mcf.se/sv/amnesomraden/vart-arbete-vid-olyckor-kriser-och-krig/forstarkningsresurser/forfragan-om-forstarkningsresurs/

BEREDSKAPSPLAN Stor Fartygsolycka Gotland

Internationella forstarkningsresurser

[KARTA &ver Ostersjon. Utmirkta resurser och sjotransporttider/forvintad responstid fran olika platser/hamnar/linder]*

*Danska Sjévérnet 24 timmar sj6transportstid®; Finland/Baltikum ca 8 timmar.”

6 Kélla Svenska Sjovérnskaren Gotland, Jens Werkander.
7 Kélla Kustbevakningen, Thomas Larsson.
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Allmant om internationella resurser

Sverige har via internationella avtal och samarbeten tillgang till stora resurser for att hantera en stor fartygsolycka med
utslépp. Olika svenska myndigheter agerar nationell kontakt beroende pa vad som star angivet i olika avtal. Det
rekommenderas att forst klargora behov och darefter fraga dessa myndigheter vilka resurser som finns tillgéngliga.

Nedanstaende internationella organisationer, samarbeten och avtal &r de viktigaste att ta i beaktande for Gotlands lan.
Utdver dessa, finns specialiserade samarbeten. Det ar darfor viktigt att som enskild aktdr uppmérksamma behov i regional
samverkan, for att behovet ska né central niva diar kunskapen om internationella resurser och mandat att pakalla dem finns.
EMSA - Europeiska sjosdkerhetsbyran

emsa.europa.eu

EU-myndighet med huvudkontor i Portugal for fragor kring bland annat sjosdkerhet, sjGtransporter och utslapp till sjoss.
Kustbevakningen far begéra hjélp vid miljéraddningsinsatser till sjoss av EMSA.

EMSA:s oljebekdmpningsfartyg

EMSA har upprittat ett ndtverk av stand-by-oljebekdmpningsfartyg genom avtal med kommersiella fartygsoperatorer.
EMSA:s kontraktsfartyg har anpassats specifikt for oljebekdmpning och avbryter sin vanliga kommersiella verksamhet vid
begédran fran medlemsladnder. Inom 24 timmar ar fartygen utrustade for oljebekdmpning och kan ga mot operationsomradet.

Om tjénsten, detaljerad information om resurserna och var de finns: http://www.emsa.curopa.cu/oil-spill-response/oil-
recovery-vessels

EMSA:s Equipment Assistance Service (EAS)

Bestar av fristdende utrustning for oljebekdmpning som EMSA via en lokal entreprendr lagerhéller for att kunna hyras ut
till medlemslénder i unionen vid oljeutslépp. Utrustningen ar tankt att anvindas av Vessel of Opportunity (VOO), dvs
fartyg som normalt inte 4r utrustade for oljebekdmpning kan utrustas med hela system for oljeupptagning. Utrustning finns
i flera storlekar for bade fartyg som har mojlighet att forvara upptagen olja ombord och fartyg som behdver tillféras
flyttande oljeférvaring. Kustbevakningens dvervakningsfartyg, Sjovéarnskaren eller marinens fartyg kan vara VOO, eller
andra lampliga offshorefartyg. Denna tjédnst kompletterar den responskapacitet som finns tillgénglig via EMSA:s nitverk av
kontrakterade fartyg for oljebekdmpning.

Efter en begédran om hjélp &r den maximala mobiliseringstiden som krévs (dvs. utrustning lastad pa lastbil och redo att
sdndas) 12 timmar, med undantag av transittiden. Férutom utrustningen kan den forfragande parten dven hyra teknisk
supportpersonal for att hjélpa till med utrustningen.

Om utrustningen finns att ldsa pa : www.emsa.curopa.cu/oil-spill-response/eas-inventory.html

Nérmsta EAS-lager for Sverige ligger i Fredrikshavn, Danmark och Tolkkinen, Finland.
Aktivering av EAS och Vessel Service sker genom Kustbevakningen.

EMSA:s MAR-ICE-natverk

For att stodja de berdrda kuststaterna i svaret pa incidenter som inbegriper kemikalier eller farliga och skadliga &mnen
fokuserar EMSA pé snabb tillhandahallande av expertinformation och rad om kemiska dmnen under en nodsituation for att
stodja den anmodande partens beslutsprocess.

Ett ndtverk av experter (MAR-ICE-nétverket) kan pa begéran tillhandahélla information och specialistrad om kemikalier
som dr involverade i sjofartssituationer.

www.emsa.europa.eu/we-do/sustainability/pollution-response-services/123-hns-pollution/1613-mar-ice-network-marine-

chemical-emergency-information-service.html

Begéran om stdd frin MAR-ICE -ndtverket sker genom Kustbevakningen.
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ERCC - EU:s civilskyddsmekanism?8

Inom ramen f6r en civilskyddsmekanism for unionen finns bestimmelser om EUs gemensamma &vervaknings- och
informationscenter — Emergency Response Coordination Centre (ERCC). Dér koordineras riddningstjénstsamarbete genom
exempelvis assistans. Medlemsstaterna kan begéra assistans fran varandra antingen genom EU ERCC eller direkt fran
varandra.

HELCOM - Ostersjosamarbetet inom Helsingforskonventionen

helcom.fi

www.havochvatten.se/planering-forvaltning-och-samverkan/internationellt-samarbete-och-

konventioner/konventioner/helcom---skydd-av-den-marina-miljon-i-ostersjon.html

HELCOM har manualer for samarbete i Ostersjon: helcom.fi/action-areas/response-to-spills/manuals-and-guidelines/

Stod fran HELCOM-lander vid utslédpp kanaliseras enligt foljande?:

Nationell kontaktyta Kustbevakningen
Fartygsassistans Sjofartsverket

Kommunal raddningstjanst/Sanering pa land Myndigheten for civilt forsvar
Skadat vilt Myndigheten for civilt forsvar
Flygbvervakning Kustbevakningen

Nodhamn (PoR) Transportstyrelsen

HELCOM har anslutit sig till det betydligt bredare samarbetet kring marina CBRNE-héndelser (ej specifikt olja) genom
Marine hazardous and noxious substances (HNS) response manual: helcom.fi/wp-content/uploads/2021/03/Marine-HNS-

Response-Manual.pdf

Manualerna ar pé engelska och vildigt detaljerade och omfattande. Aktdrer bor kontakta de svenska nationella
myndigheterna (se tabellen ovan) for information om hur internationella resurser kan begéiras och hanteras.

HELCOM:s EG Wildlife
HELCOM:s expertgrupp (inte operativ del):

helcom.fi/helcom-at-work/groups/response/eg-wildlife

EUROWA

curowa.cu

Nitverk av djurskyddsorganisationer i EU med stora operativa resurser. I Sverige kommer EUROWA s operativa resurser
att kanaliseras genom KFV-Riks.

Begéran om stdd sker genom KFV-Riks eller genom MCF via EU:s civilskyddsmekanism ERCC.

8 Program for miljoraddningstjénst till sjoss enligt Férordningen (2003:779) om skydd mot olyckor. (Kustbevakningen. 2019), s. 15.
9 https://helcom.fi/wp-content/uploads/2021/03/HELCOM-Manual-on-Co-operation-in-Response-to-Marine-Pollution.pdf
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BILAGA ISF-SAMVERKAN

Syftet med en pa forhand angiven dagordning é&r att ingen punkt ska riskera att “’falla mellan stolarna” vid inledningen av en

handelse. I inledningen av regional samverkan forvéntas att det klargors vilka punkter som ska tas upp vid fortsatta

samverkansmoten, och vilka som inte &r aktuella att behandla. Handelsen ska styra dagordningen.

Dagordning forsta ISF-motet

Punkt

Initialt ansvarig aktor

Syfte

Nérvaro, protokoll och

Lansstyrelsen

Sakerstalla att aktdrer &r narvarande, rutiner for protokoll

informationssakerhet och delning, samt att kanslig information inte delas.
Overgripande lage (inklusive Lansstyrelsen Sakerstalla att alla har samma lagesuppfattning samt att
kommunikativ lagesbild) och aktorer agerar mot samma mél.

uppfoljning av regional inriktning

och samordning

Véaderprognos SMHI Fordjupad kdnnedom som kan pdverka insatsarbete.
Insatser Sjoaktorer

Sjoraddning Sjofartsverket Lagesbild (genomfort, pdgdende, planerat).

Prioriteringar och behov.

Om tillgangligt - rederiets lagesbild och laget ombord pd
haverist.

Miljéraddning till havs

Kustbevakningen

Lagesbild (genomfort, pdgdende, planerat).
Prioriteringar och behov.

Fartygsassistans

Transportstyrelsen MAS

Lagesbild (genomfort, pdgdende, planerat).
Prioriteringar och behov. Laget ombord.

Brottsutredning

Kustbevakningen

Lagesbild (genomfort, pdgdende, planerat).
Prioriteringar och behov.

Insatser Landaktorer

Kommunal raddningstjanst

RC Mitt

Lagesbild (genomfort, pdgdende, planerat).
Prioriteringar och behov.

Sanering pd land

Region Gotland

Lagesbild (genomfort, pdgdende, planerat).
Prioriteringar och behov.

Skadat vilt

Region Gotland

Lagesbild (genomfort, pdgdende, planerat).
Prioriteringar och behov.

Viktiga
samarbetsomrdden och
samordningsomrdden

Sakerhetsfragor

Lansstyrelsen

Reda ut frégor kring allmant sékerhetslage i insatsomradet,
men ocksd frégor kring informationssakerhet och hinder for
informationsdelning.

Gransovervakning och
granskontroll

Kustbevakningen

Reda ut pdverkan eller behov av atgéarder.

Landomréden for operativa
insatser

Region Gotland

Redogora for lampliga hamnar, samt grupperingsomraden
for landbaserade resurser.

Provtagning och labbanalyser

Kustbevakningen

Sakerstalla att farliga @mnen snabbt identifieras, sa att
skyddsétgarder anpassas.

Arbetsmiljé och
skyddsutrustning

Region Gotland

Sakerstdlla att aktorer delar samma bild vad géller
skyddsutrustning.
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Avfall Region Gotland Anvisningar om avfallshantering — framst hur stora mangder
uppsamlat utslapp till havs som ska tas om hand om som
avfall i land.

Volontérer Region Gotland Sprida information om uppkomsten av volontarer, samt

skapa méjligheter for aktorer att se pd andras hantering av
spontanvolontarer.

Miljéuppféljning

Region Gotland

Kartldgga miljopaverkan och behov av atgarder.

Uppf6ljning av samhéllspaverkan

Region Gotland

Bevaka och hinna motverka att hdndelsen inte genererar
samhallsstorningar.

Haveriutredning och uppféljning
av hantering av
aktérsgemensam hantering

Lansstyrelsen

Sakerstalla att frdgan om aktérsgemensam utvardering inte
gléms bort under insatsarbetet.

Overgripande
fortsattningsvis

Kommunikation

Lansstyrelsen

Kommunikationsatgéarder.
Samordnad kommunikation
for att undvika motsdgande budskap.

Efterfrdga behov av separata samverkanskonferenser for
kommunikationsfr&gor.

Fortsatta kontakter med
haverister/rederier/

forsakringsbolag

Sjofartsverket

Kontaktvagar och eventuell medverkan vid kommande ISF.

Behov av forstarkning till lanet?

Lansstyrelsen

Tydliggora vilka resurser som behdvs och vem som arbetar
fram dem.

Fortsatt inriktning och
samordning

Lansstyrelsen

Tydliggdra vad som galler fortsatt gemensamt, fortsatta
samverkansformer samt vilka aktorer som fortsatt ska
kallas/inte kallas.
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BILAGA INFORMATIONSSYSTEM —

Om informationssystem

Nedan listas detaljerad information om de olika informationssystem som anges tillgingliga i beredskapsplanen under

avsnittet Information. Syftet med avsnittet och denna bilaga dr att uppmérksamma inblandade aktérer om att mycket
information redan finns tillgdnglig i vissa system, och informera om vem man kan kontakta for att efterfraga information.

Systemen har bedomts vara relevanta att ha kinnedom om for en eller flera aktérer i en hiandelse. Det skiljer sig &t hur pass
tillgéngliga systemen &r och i vissa fall dr det upp till enskilda aktdrer om information kan delas vidare av sekretesskél.

De flesta system kraver ndgon form av behorig inloggning. Det rekommenderas att sékerstélla egen tillgéng till system
innan en héndelse.

SafeSeaNet (EMSA)

Europeisk plattform for utbyte av sjotrafikdata, inklusive tillbuds- och olycksrapportering. Rapporteringen kan dven
omfatta fororening (inklusive hot om fororening) av havet som oljespill.

I systemet finns mdjlighet for aktdrer att via modulen SEG ta fram motsvarande information om fartyg sé som i Sjobasis
forutom mojlighet till uppgifter om beséttning, viderdata och driftsprognoser.

WWW.emsa.europa.eu/ssn-main.html

Svensk kontaktpunkt: Sjofartsverket.

CleanSeaNet (EMSA)

Satellitsystem for att:

o Identifiera och spéra oljeféroreningar pa vattenytan.
o  Overvaka oljespill vid olyckor.
e Bidra till att identifiera kéllan till oljespill.
Nir ett oljespill upptécks alarmeras berorda stater.
Overvakningen baseras pa att mycket tunna oljefilmer (ner till mikrometernivd) kan detekteras. Det ska dock beaktas att det

som observeras dr mdjliga oljespill, vilket innebér att en ndrmare undersdkning maste goras for att faststélla vilken typ av
spill det &r.

WWWw.emsa.europa.cu/csn-menu.html

Svensk kontaktpunkt: Kustbevakningen.

SeaTrack web (SMHI)

Svenskt digitalt kartsystem (GIS) for driftprognoser av utslédpp och forvintade landpaslag. SMHI utvecklar kontinuerligt
systemet i samarbete med andra Gstersjolédnder.

stw.smhi.se

helcom.fi/action-areas/response-to-spills/helcom-seatrackweb-and-oil-drift-modeling/

Svensk kontaktpunkt: SMHI (eller Kustbevakningen).
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Sjobasis (Kustbevakningen)

Sjobasis ar ett myndighetsgemensamt system for sjodvervakning som tillhandahalls av Kustbevakningen. Sjobasis uppgift
ar att presentera ett samlat civilt sjoldge med tillhdrande sjdinformation med fokus pa Sveriges sjoterritorium och
ekonomiska zon. I Sjdbasis finns information om fartyg, dess beséttning, last och fardvag; bade aktuell- och historiska data.
Man kan dven gora spridningsprognoser i systemet och ta fram information om vider/vaghdjd/strommar. Under en
pagaende operation kan dven sa kallade krattor ldggas ut for att se var man sokt eller gjort upptagningsinsatser.

Viss information i Sjobasis omfattas av sekretess, vilket kan gora det svért att fa tillgang till "allt”. Kustbevakningen kan
formedla uppgifter ur Sjobasis till andra aktorer.

www.kustbevakningen.se/var-verksamhet/sjoovervakning/civil-sjoinformation/samverkan-sjoinformation/

Kontaktpunkt: Kustbevakningen.

WIS (MCF)

WIS ér ett nationellt webbaserat informationssystem framtaget for att underlétta informationsdelning mellan aktorerna
inom samhdllets krisberedskap fore, under och efter en samhéllsstérning. WIS anvinds ofta vid nationell samverkan.

Om din aktor ar ansluten till WIS, finns en utsedd WIS-administrator du kan kontakta for inlogg. Som extern, kan du
erbjudas att bidra med rapportering till vissa arbetsytor i WIS, men utan att kunna ta del av ytan. Om din aktor behover
registreras i WIS — ta kontakt med MCF.

WWW.SWIS.S€

Kontaktpunkt: MCF

Digital Miljoatlas (Lansstyrelsen)

Digitalt kartsystem (GIS) for beredskapsplanering. Innehéller information om havsomréden, strinder, skyddsvérden och
sarbarheter, dverenskomna sektorsindelningar och griansdragningar, prioriteringar, logistikfloden m.m.

Visualiseringen i systemet kan skilja sig at mellan kommuner och 1én. I Gotlands l&n har ett forenklat system med
prioritering 1-3 samt atskillnad mellan sommar/vinter valts. Mer information aterfinns i bilaga Prioriteringskartor.

Under insats nyttjas underlag frén systemet i aktdrers ordinarie ledningssystem.

ext-webbgis.lansstyrelsen.se/digital_miljoatlas/

Kontaktpunkt: Lansstyrelsen.

Copernicus EMS (MCF)

Dataprogram for tillgang till EU:s satellittjanst Copernicus. Inloggningsuppgifter kan begéras hos MCF.

emergency.copernicus.eu

www.mcf.se/sv/verktyg--tjanster/copernicus-ems

WWW.copernicus.eu/sv

Kontaktpunkt: MCF

MAR-CIS (EMSA)

Marine Chemical Information Sheets ar en serie faktablad fran European Maritime Safety Agency (EMSA) om olika
kemiska &mnen kopplade till marin miljo:
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WWW.emsa.europa.eu/mar-ice-network/mar-cis-infosheets.html

Idag publiceras inte faktabladen &ppet, utan tillgang ges nir MAR-ICE-nitverket aktiveras eller genom

inloggningsuppgifter. De kommer da att vara tillgéngliga i en app:

play.google.com/store/apps/details?id=eu.emsa.marcis.mobile&hl=sv

Svensk kontaktpunkt: Kustbevakningen ar kontaktpunkt for MAR-ICE-nétverket.

Farligt gods

Brandskyddsforeningen har en databas med beskrivning av olika &mnen, om vilken skyddsutrustning som krévs for att
hantera dmnet, vad som &r stdrsta risken med d&mnet, miljofaror, hilsofaror, brandfara samt nédvéndig méarkning.
Arsabonnemang och inlogg krivs for att fa tillgang till informationen:

www.brandskyddsforeningen.se/brandsakerhet/farligt-gods/

Kemiska amnen

Foretaget Chemwise har en databas med beskrivning av olika kemiska &mnen. Arsabonnemang och inlogg krivs for att fa
tillgang till informationen:

www.kemiskaamnen.se

Fornsok

Riksantikvariedmbetets soktjédnst Fornsok innehéller information om alla kénda registrerade fornlamningar och dvriga
kulturhistoriska ldmningar i Sverige, bade pa land och i vatten. Dessutom finns information om arkeologiska uppdrag.
Informationen i Fornsok &r sdkbar for alla.

Hir finns information om kénda vrak och strandnéra ldmningar som inte &r sekretessbelagda. Vissa ldmningar till sjoss

saknas. For fullstidndig 6verblick — kontakta Sjofartsverket om det finns sekretessbelagda data att ta hénsyn till.

www.raa.se/hitta-information/fornsok/

Direkt till sok- och karttjénsten: app.raa.se/open/fornsok/

Kontaktpunkt: Riksantikvarieambetet.

Riksantikvarieambetets oppna geodata

Portalingéng for olika databaser/kartdata — betydligt mer detaljerat &n Fornsok.

I Riksantikvarieimbetets Oppna-dataportal tillgéingliggdrs framfor allt geodata med tillhdrande metadata och vinder sig till
dig som till exempel 4r utvecklare eller GIS-anvindare. Dataméngderna kan antingen laddas ned eller anropas via
visningstjédnster (WMS), for vissa dataméngder finns dven direktatkomst via API.

www.raa.se/hitta-information/oppna-data/oppna-data-portal/

Kontaktpunkt: Riksantikvarieimbetet.

P&I:s skeppsregister (IGP&I)

Den globala forsékringsorganisationen International Group of P&I Clubs tillhandahéller en soktjénst ddr man kan soka pa
ett fartygs namn eller IMO-nummer. Far man en traff, &r fartyget forsékrat av ett forsakringsbolag inom P&I-gruppen och
man kan fa fram uppgifter om fartygets namn, forsdkringsbolag, flaggstat, IMO-nummer, datum for medlemskap
(forsdkringstid) och handelscertifikat (byggnadsar, dgare och typ av certifikat).
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www.shipownersclub.com/vessel-search/

Kontaktpunkt: International Group of P&I Clubs www.igpandi.org hénvisar till berort forsékringsbolag.

Skyddad natur (Naturvdrdsverket)

I Naturvardsverkets kartverktyg Skyddad natur finns alla nationalparker, naturreservat och dvriga skyddade omréden,
inklusive Natura 2000 och omraden till sjoss. Det finns &ven information om:

e vattenskyddsomraden.

e var och under vilken period det rader tilltradesforbud

e naturvdrden, t ex virdefulla vatten och nyckelbiotoper.

o markticke och naturtyper

e Leder och anordningar for friluftslivet inom skyddade omraden.

o fastighetsgrdnser och flygbilder

www.naturvardsverket.se/verktyg-och-tjanster/kartor-och-karttjanster/kartverktyget-skyddad-natur/

Direkt till karttjédnsten: skyddadnatur.naturvardsverket.se

Forsvarsmaktens riksintressekatalog

Forsvarsmakten publicerar en riksintressekatalog for totalforsvarets militdra del. Katalogen &r primért ldnsindelad, men det
finns &ven specifika delar for t.ex. skjutfalten i Gotlands l&n. Vissa kartlager finns troligen i olika aktdrers interna GIS-
system.

www.forsvarsmakten.se/om-forsvarsmakten/myndighetsinformation/dokument/riksintressen/riksintressekatalog/

Lantmateriet

En méngd olika geodataprodukter t.ex. vem som édger skadedrabbade fastigheter. De flesta myndigheter prenumererar pa
geodata och privatpersoner kan bestélla data via e-tjanster.

www.lantmateriet.se/sv/geodata/vara-produkter/
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BILAGA OM FARTYGSOLYCKOR T=

Behovet av en regional beredskapsplan

Tidigare rapportering och utredningar tyder pé att enskilda aktorer har god forméga att kunna agera enligt sin egen

beredskapsplan, till exempel Kustbevakningens “Réddningstjanstplan”. Dock har samordningen mellan aktdrer och olika
insatser — frimst mellan ”landaktdrer” och sjoaktorer” visat sig svar. Detta &r oftast tidigt i hdndelsen, dé& ansvar och roller
utkristalliseras samt att informationsdelning ska genomforas. Stora fartygsolyckor sker alltmer séllan och kunskap om
hanteringen ar séllsynt. Méngden aktorer och juridiska korsande omraden kréver samordning for att na effekt.

I beredskapsplanen har ldnsstyrelsens projektgrupp identifierat sju olika processer som ofta pagér kring en storre
sjofartsolycka. I planen bendmns dessa “insatser”. Utover det har atta olika omraden identifierats dér samordning ar
onskvird, da inblandade aktorer ofta berdrs av dessa fragor forr eller senare. Dessa omraden bendmns i planen som
”samordningsomraden”. Beredskapsplanen &r verktyget for att dessa insatser och samordningsomraden ska samordnas. I
Gotlands l4n ska ldnsstyrelsen ta en ledande och samordnande roll for att detta ska vara mgjligt.

Medveten avgransning av “Stor fartygsolycka med
utslapp”

Erfarenheter fran storre hdandelser dér fartyg och utslapp till havs dr avgorande faktorer, visar att orsakerna kan vara
misstag, olyckor, brott eller i slutindan okdnda. Det innebér inte nédvéndigtvis att ett eller flera fartyg &r i sjondd och inte
heller att ett utslapp har dgt rum. Ibland upptécks ett utsléapp nér det redan natt land och fartyget lamnat farvattnen. Déarfor
ar det svart att pa forhand forutse vad Gotlands 1dn kommer att behdva hantera.

I bilagan Hotbilds- och scenarioanalys har fyra scenarion medvetet valts for Gotlands lén. Tva av dessa (gasutslapp och

utslapp av radioaktiva dmnen) har dnnu inte hunnit arbetas in i beredskapsplanen. Nedan &r en beskrivning av vad
lansstyrelsen anser aktorer i forvidg bor kénna till kring dessa scenarion och vad som kan vara en trolig hindelseutveckling.

Scenario 1 — Grundstotning av lastfartyg och utslapp i havet upp till 600
ton

Troligast scenario med utsldpp fran drivmedelstankar.!® Utslédppet kan initialt forvéntas néra land eller i grunda kénsliga
havsomraden.

Sa lange fartyget stéar stadigt pa grund, forvirras oftast inte utslédppet eller risken for utsldapp. Hotbilden kan dock snabbt
forvérras om fartyget borjar rora sig mot eller av grundet. Nya skador kan uppsta eller flodet fran lackan kan 6ka nér
grundet inte hindrar utslépp ur skrovet.

Samtidigt som fartygsbefdalhavaren, Sjofartsverket, Kustbevakningen och eventuellt fler aktdrer forsdker riadda liv, fartyg
och hindra utsldpp, sd kommer rederiet att agera for att barga” fartyget — fa loss det fran grundet och till hamn. Oftast
anlitar rederiet ett bargningsforetag, vars bargningsplan ska godkédnnas av Transportstyrelsen. Framst véder, men ocksa hur
illa fartyget stér pa grund, kan gora att denna process blir utdragen.

Ett lastfartyg har oftast liten besdttning, men kan vara av olika nationaliteter.

De flesta lastfartyg i Ostersjon drivs av antingen “lagsvavliga” drivmedel (olika oljehybrider) eller “hogsvavliga”
(tjockolja) vars avgaser “renas” under fard (skrubbers). Fartyg som fortsétter ut i Atlanten har oftast en tank med drivmedel
for Ostersjon och en tank for drivmedel for dvrig fird. Det kan dirmed initialt uppsta oklarheter kring vilket imne som

10600 ton #r normalstorleken for en drivmedelstank i Ostersjon och Kustbevakningens dimensionerande planering. Normalt ldcker inte allt
innehall ut.
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slépps ut. Typ av dmne paverkar om och hur miljoraddningstjénst till havs och kommunal raddningstjénst pa land bast
utfors.

Scenario 2 — Kollision mellan ett passagerarfartyg och ett lastfartyg med
utslapp i havet upp over 600 ton (potentiellt upp till flera hundra tusen ton)

Det vérsta scenariot. Det kan forvéntas att initialt fokus helt kommer att fokusera pa sjordddning, d&@ miangden inblandade
personer ar stort och risken for dodsfall ar dverhdngande. Omhéandertagande av manniskor nir de kommer i land, kommer
att paverka “’landaktdrers” mojlighet till att balansera foljderna av sjérdddningen mot att planera for och sétta av resurser
for en stor miljopaverkan av ett stort utslapp. Handelsen forvéntas ha stor samhéllspaverkan. Regionala eller nationella
resurser forvéntas vara otillrackliga.

Utlandska aktorer kan forvéntas erbjuda stdd och stélla krav pa tydlighet i samverkan. Denna samverkan forvéntas ske pa
nationell niva (Sjofartsverket och Kustbevakningen till sj6ss, Myndigheten for civilt férsvar péa land), men kanaliseras
regionalt och lokalt. Om ett utslépp riskerar att nd andra lander, kommer samverkan kring detta ske pa olika ledningsnivéer
lett av olika aktorer. Allménhetens och medias intresse kommer att vara stort och akut — bade lokalt, nationellt och
internationellt. Att samtidigt hantera hdndelsen och hantera trycket frén omvérlden &dr en framgéangsfaktor.

Ett utsldpp av denna omfattning, i detta sammanhang dér sjordddning troligen prioriteras, bor forutséttas fa katastrofala
foljder — oavsett hur stora insatser som vidtas. Utsldppets storlek och att det nodvéndigtvis inte sker nira land, gor att
spridningen kan bli stor och att det finns en viss fordrdjning innan det nér land. Ju storre spridning, desto storre ar risken att
utslappet dyker upp pa olika platser bade i tid och rum. I en sddan situation &r det oftast svarare att fatta beslut och gora
prioriteringar — och att dessa beslut kan paverka betydligt fler aktorer 4n vid en mindre hindelse.

Scenario 3 — Gasutslapp fran fartyg

Annu inte analyserat, men det viktigaste #r att gasutsldpp ovanfor vattenytan juridiskt inte ingér i Kustbevakningens
uppdrag med miljordddningstjénst — annat dn paverkan under vattenytan.

Scenario 4 — Utsldapp av radioaktiva amnen fran reaktordrivna fartyg (ej
last)

Faller inom ramen for “’kérnteknisk olycka”, dér lansstyrelsen ansvarar for raddningstjénst och sanering inom lénet (dven
havsterritoriet).!! Det &r dnnu inte faststallt hur hindelser med fartyg ska hanteras i beredskapsplaneringen.

Befalhavarens ansvari?

Befilhavaren har det yttersta ansvaret for fartyget och dess beséttning. Av sjolagen (1994:1009) foljer att befilhavaren vid
en olycka med fartyget &r skyldig att gora allt som star i hens makt for att ridda de ombordvarande och bevara fartyget och
lasten.

Redaren &r ansvarig for de olyckor fartygsbefilet orsakar genom fel eller forsummelse.!?

For oljeskada dr dgaren av fartyget ansvarigt.'4

Ytterligare krav pa rederi och fartyg's

Enligt konventionen om forhindrande om havsféroreningar for fartyg (MARPOL-konventionen), framgar det att fartyget
ska ha en beredskapsplan mot oljeutslédpp dér det framgér att beséttningen ska vidta omedelbara atgérder for att begrénsa

114 kap, Lag (2003:778) och Férordning (2003:779) om skydd mot olyckor.

12 Statens Haverikommission. Slutrapport SHK 2025:04 Marco Polo. (2025), s. 40.

137 kap. 1 § Sj6lag (1994:1009).

1410 kap. 3 § Sidlag (1994:1009).

15 Statens Haverikommission. Slutrapport SHK 2025:04 Marco Polo. (2025), s. 40.
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oljeutsldppet och informera kuststatens myndigheter. I konventionen framgar dven att det i fartygets skriftliga
dokumentation som ror oljeutsldpp ska framga att berord kuststat omedelbart ska informeras nér ett oljeutslépp intraffar.

Sjosakerhet

Fordelning av uppgifter inom sjosdkerhetsarbetet®

I Sverige &r ansvaret for sjosékerhetsfragor uppdelat pa flera olika myndigheter:

e  Kustbevakningen; ansvarar for miljoraddning till sjoss, genomfor tillsyn av lastbérare innehallande farligt gods
(omfattar dven lastsdkring av det farliga godset), genomfor tillsyn av lastsdkring av gods i lastbdrare som é&r avskilda
for vidare transport till sjoss, utfor sjotrafikovervakning (inbegriper fart- och nykterhetskontroll), deltar i sjérdddningen
samt utfor viss tillsyn av fartyg avseende bemannings-, behorighets- och certifikatskontroll.

e  Sjofartsverket; utfor sjotrafikovervakning, handhar lotsning, farledshéllning, isbrytning, sjotrafikinformation,
sjogeografisk verksamhet, sjomansservice och ansvarar for sjo- och flygraddning samt incidentrapportering till och
frén SafeSeaNet (SSN)1.

e  Transportstyrelsen: utvecklar regler, utfardar tillstdnd och bedriver tillsyn 6ver rederier, fartyg och utbildningsforetag
samt leder sjosdkerhetsradet som &r ett samarbetsorgan mellan myndigheter och organisationer med anknytning till
fritidsbétslivet. Ansvarar for MAS-samordning och fattar beslut om forbud eller férelagganden i samband med
sjoraddning.

e  Statens Haverikommission: utreder olyckor och tillbud

Utredning av olyckor och tillbud

I Transportstyrelsens sjdsékerhetsprogram beskrivs regelverket kring olyckor och tillbud.!” Olyckor enligt
beredskapsplanens scenarion, dr enligt detta att betrakta som “mycket allvarliga” vilket medfor att Statens
Haverikommission (och/eller annat lands motsvarighet beroende pé flaggstat) kommer att genomfora en haveriutredning,
vilken kommer att publiceras i efterhand.

Transportstyrelsen kommer i sin egenskap av tillsynsmyndighet att genast underritta Statens Haverikommission om en
olycka.

Raddningstjanstis

Olika myndigheters ansvar for raddningstjanst

Bestammelser om raddningstjanst finns framfor allt i lagen (2003:778) om skydd mot olyckor (LSO) och forordningen
(2003:789) om skydd mot olyckor (FSO). Med raddningstjanst avses de riddningsinsatser som staten eller kommunerna
ska ansvara for vid olyckor och 6verhidngande fara for olyckor for att hindra och begrénsa skador pa méanniskor, egendom
eller miljon.

Staten eller en kommun skall ansvara for en rdddningsinsats endast om detta dr motiverat med hénsyn till behovet av ett
snabbt ingripande, det hotade intressets vikt, kostnaderna for insatsen och omstéandigheterna i 6vrigt.!”

16 Hela avsnittet ar kopierat fran Transportstyrelsen. Sjosdkerhetsprogram for Sverige. (Transportstyrelsen: 2017, s. 7-8.

17 Transportstyrelsen. Sjosdkerhetsprogram for Sverige. (Transportstyrelsen: 2017).

18 Statens Haverikommission. Slutrapport RS 2019:04 Makassar Highway. (2019), kap 1.7.

19 Prospero. Atgdrder for att utveckla och stirka Sjofartsverkets riddningstjinstuppdrag utifi-in erfarenheterna firin tvé fartygsolyckor

(Almirante Storni och Karin Hoej). (Prospero Samhiéllssdkerhet AB: 2023), kap 3.1.
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I statens ansvar for sjéraddningstjinst och miljéraddningstjénst till sjoss omfattas territorialhavet, men inte hamnar?’. De
delar av havet utanfor Sveriges ekonomiska zon, som enligt internationella avtal ankommer pé svenska myndigheter,
omfattas ocksa.

Grénsdragningen mellan staten och kommunens riddningstjdnstansvar kontra befdlhavarens och rederiets mojlighet att
sjélva vidta atgérder vid fartygsolyckor dr komplex.?!

Raddningsledares mandat

Vid raddningstjanst leds en rdddningsinsats av en rdddningsledare. En rdddningsledare har langtgédende befogenheter att till
exempel gora ingrepp i annans rétt vid en rdddningsinsats. Rdddningsledaren, om fara for liv, hilsa eller egendom eller for
skada 1 miljon inte lampligen kan hindras p& ndgot annat sitt, vid en rdddningsinsats far bereda sig och medverkande
personal tilltréde till annans fastighet, avspérra eller utrymma omraden, anvinda, fora bort eller forstora egendom samt
gOra andra ingrepp i annans rétt, i den mén ingreppet ar forsvarligt med hinsyn till farans beskaffenhet, den skada som
véllas genom ingreppet och omstdndigheterna i vrigt??. Nir det géller forbud eller foreldggande enligt Lagen om atgérder
mot fororening fran fartyg?® far sédana meddelas med stod av Lagen om skydd mot olyckor?* bara om Transportstyrelsens
beslut inte kan avvaktas.

Skyldighet att medverka i raddningstjanst

En statlig myndighet eller en kommun &r skyldig att med personal och egendom delta i en riddningsinsats pa begéran av
rdddningsledaren. Det géller om myndigheten eller kommunen har ldmpliga resurser och ett deltagande inte allvarligt
hindrar dess vanliga verksamhet.?

Statliga myndigheter, kommuner och enskilda ska, p& begiran av en myndighet som ansvarar for riddningstjanst lamna
upplysningar om personal och egendom som kan anvéndas i rdddningstjénsten. Frivilliga och tjénstepliktiga vid
rdddningstjénst har ratt till skalig erséttning vid kostnader for resa, uppehille, arbete och tidsspillan. Erséttning géller dven
skador pa kldder och andra personliga tillhorigheter. Ansvaret for arbetsmiljon ligger pa raddningsledaren.

Aktorers "insatser”

Sjoraddning A4

Sjofartsverkets hemsida om sj6- och flygraddning: www.sjofartsverket.se/sv/sjo--och-flygraddning/.

Sjoraddningstjinst &r statlig raddningstjanst och innefattar “efterforskning och rdddning av ménniskor som ér eller kan
befaras vara i sjondd och for sjuktransporter fran fartyg”.26 Sjofartsverket dr ansvarig myndighet?’. Internationellt och till
sjoss anvinds ofta den engelska forkortningen SAR (Search And Rescue). Sveriges internationella avtal reglerar
uppdelningen av Ostersjon i sjoraddningsregioner, dir hela Gotlands 1in ingér i den svenska regionala
sjéraddningsregionen ”Ost”. Vid fartygsolyckor #r det vedertaget att sjériddning prioriteras fore annan verksamhet i
omrédet.

203 och 5 §§ 4 kap. Lagen (2003:778) om skydd mot olyckor.

21 Prospero. Atgérder for att utveckla och stirka Sjofartsverkets riddningstjénstuppdrag utifrdn erfarenheterna frén tva fartygsolyckor (Almirante
Storni och Karin Hoej). (Prospero Samhallssdkerhet AB: 2023), kap 3.1.

22 6 kap. 2 § Lag (2003:778) om skydd mot olyckor.

237 kap. 5 § Lag (1980:424) om atgérder mot fororening fran fartyg.

24 6 kap. 2 § Lag (2003:778) om skydd mot olyckor.

25 6 kap. 7-8 §§ Lag (2003:778) om skydd mot olyckor.

26 4 kap. 3 § Lag (2003:778) om skydd mot olyckor.

27 4 kap. 8 § Forordning (2003:779) om skydd mot olyckor.
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Sjofartsverkets ”Svenskt program for sjo- och flygraddningstjanst”?® beskriver detaljerat juridiskt ramverk, organisering,
kravstillda formagor, resurser och hur samverkan ska genomforas bade nationellt och internationellt:
www.sjofartsverket.se/contentassets/14b02cd8257d444c87¢191edelel3e8d/svenskt-program-for-sjo--och-
flygraddningstjanst-2022.pdf

Sjofartsverket har ocksé publicerat en samarbetsplan for sjoraddning i flera delar?®: www.sjofartsverket.se/globalassets/sjo-

-och-flygraddning/samverkan/samarbetsplaner-sjoraddningstjansten/sar-plan-2023.pdf

En sjordddningsinsats leds av en rdddningsledare vid Sjo6- och flygraddningscentralen (JRCC) i Goteborg.
Réddningsledaren utser vid behov en On-Scene Coordinator (OSC) fran nagon av de berérda aktdrerna pa skadeplatsen
(troligast en fartygsbefalhavare hos Kustbevakningen). Denne har da till uppgift att koordinera riddningsresurserna pa plats
och se till att riddningsledarens beslut effektueras, samt lamna ldgesinformation till raiddningsledaren. Om flygande
resurser behover samordnas, kan dven en Air Coordinator (ACO) utses av riddningsledaren.

Sjofartsverkets egna resurser i félt ar sjoraddningshelikoptrar (sex 1 Sverige varav en i Visby) och egen personal vid
lotsstationer (varav en i Visby). Dessutom har Sjofartsverket beredskapsavtal med Svenska Sjordddningsséllskapet (pa flera
platser pa Gotland). I dvrigt forlitar man sig pa raddningsledarens mandat att nyttja samhaéllets alla tillgéngliga resurser.
Fartyg i omradet &r skyldiga att understddja haveristen — dven utldndska fartyg.

Det finns ocksa en vigledning for sjukvardsinsatser vid sjukvardstranporter fran fartyg3’:
www.sjofartsverket.se/contentassets/14b02cd8257d444c87¢191edelel3e8d/handbok-for-sjukvardsinsatser-vid-
sjukvardstransporter-till-sjoss.pdf

Dir framgar att det formella ansvaret for sjukvérd under sjuktransporten ligger hos regional sjukvard (Region Gotland).
Detta ansvar stricker sig dock endast ut till l&nets/svensk territorialgrdns och omfattar inte hela den svenska
sjordddningsregionen. Denna innebaér att det 1 teorin dr statens ansvar for sjukvardsinsatser i svensk sjordddningsregion som
ligger utanfor svensk territorialgréns.

Viktigt att komma ihag! Grianserna for sjérdddningsregionen sammanfaller inte med lénets och Sveriges territorialgrins,
vilket kan paverka aktorers ansvar och befogenheter i insatsen.

Miljéraddning till sjsss (Sp)

Kustbevakningens hemsida om miljérdddning till havs: www.kustbevakningen.se/var-

verksamhet/raddningstjanst/miljoraddning-till-sjoss/.

Miljoraddningstjénst till sjoss ar statlig riddningstjénst och omfattar utslépp av olja eller skadliga &mnen eller
overhidngande fara for utsldpp®! pé och i statligt vatten. Kustbevakningen &r ansvarig myndighet’?. Traditionellt har

samhillets beredskap framst inriktat sig pa tjock mineralolja inom ramen for begreppet oljeskydd och kommunala
oljeskyddsplaner. Det innebér att planer och formagor anpassats darefter. Idag har utvecklingen av alternativa bréinslen,
okande méangfald av kemikalier och svérare grinsdragningar mellan milj6fororening och nedskrépning skapat svarigheter
for beredskapsplaneringen och lagstiftaren. Darfor forsoker Gotlands léns beredskapsplan innefatta alla ’skadliga &mnen”,
men av naturliga orsaker hamnar tyngdpunkten pa mineraloljor. Aven Sverige och internationella samarbeten arbetar med
att anpassa regelverk och internationella avtal till denna problematik.

Vid fartygsolyckor &r det vedertaget att miljordddning prioriteras efter sjordddning.

28 Sjofartsverket 2022, Svenskt program for sjo- och flygsrdddningstjdnst. Diarienr 22-00060.

29 Sjofartsverket 2023, Samarbetsplan for sjordddning del II1, IV, V och VI. Oként diarienr.

30 Sjofartsverket och Socialstyrelsen 2007. Sjukvdrdsinsatser vid sjordddningens sjuktransporter.
315§ 4 kap. Lag (2003:778) om skydd mot olyckor.

3212 § 4 kap, Forordning (2003:779) om skydd mot olyckor.
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Kustbevakningens “Program for miljéraddningstjénst till sjoss”?? beskriver detaljerat juridiskt ramverk, organisering,
kravstillda formagor, resurser och hur samverkan ska genomforas bade nationellt och internationellt:
view.officeapps.live.com/op/view.aspx ?src=https%3 A%2F%2Fwww kustbevakningen.se%2Fglobalassets%2Fprogram-
for-miljoraddningstjanst-till-sjoss.docx&wdOrigin=BROWSELINK

Kustbevakningen arbetar ocksé enligt en riddningstjénstplan i flera delar.

En miljordddningsinsats till sjoss leds av rdddningsledare i Kustbevakningens ledningscentral. Raddningsledaren utser en
eller flera On-Scene Commanders (OSC)?® beroende pa insatsens komplexitet (oftast pd Kustbevakningens egna fartyg.
Dessa har da till uppgift att koordinera rdddningsresurserna pa plats och se till att riddningsledarens beslut effektueras,
samt ldmna ldgesinformation till rdddningsledaren. Om flygande resurser behdver samordnas, kan dven en Air Coordinator
(ACO) utses av raddningsledaren.

Kustbevakningens egna resurser i falt dr stora kombinationsfartyg (varav ett med hemmahamn och kontor i Slite),
specialiserade miljofartyg och flertal mindre batar och farkoster. Normalt uppréttas “basplatser” pa land for att stodja
insatserna till sjoss. Oftast placeras dessa ndra hamnar for att underlatta logistik.

Dessutom har Sjofartsverket beredskapsavtal med Svenska Sjoraddningsséllskapet (pa flera platser pa Gotland). I 6vrigt
forlitar man sig pa raddningsledarens mandat att nyttja samhaéllets alla tillgéngliga resurser. Fartyg i omradet &r skyldiga att
understddja haveristen — dven utlindska fartyg.

Nér raddningstjénst inte langre pagér, tar andra myndigheter vid med arbetet med miljoatgéarder till havs och
miljouppfoljning.

Viktigt att komma ihag! Utsldpp i luften ovanfor vattenytan ingér formellt inte i Kustbevakningens ansvar for
miljordddningstjénst. Detta innebér att gasutslapp fran fartyg ligger inom ramen for kommunal raddningstjénst inom
Gotlands lans havsomréde. I praktiken innebér detta att en kommunal riddningsledare nyttja andra aktérer till sjoss.

Viktigt att komma ihag! Utsldpp av radioaktiva &mnen i hav som inte kommer fran en kérnteknisk olycka (reaktorer) kan
behova hanteras inom ramen for Kustbevakningens miljérdddningstjédnstansvar — t.ex. vid en transport av kdrnbréansle.

Viktigt att komma ihag! Griansen mellan statligt vatten och kommunalt vatten géar vid vattenlinjen, men Kustbevakningen
har begrénsade resurser att agera pa grunt vatten. Vattenlinjen kan dessutom forflytta sig med véderforhallanden och
tidvatten. Kustbevakningen och Region Gotland forvintas samverka och agera for att atgarder vidtas — oavsett vilken aktor
som har det formella ansvaret

Viktigt att komma ihag! De stora méngder avfall som uppstar om behdver forr eller senare né land for atervinning eller
destruktion. Kustbevakningen har aviserat att dvriga aktorers mojligheter att snabbt omhéanderta avfall fran
Kustbevakningens fartyg, frigéor Kustbevakningens resurser for att fortsétta insatser.

Fartygsassistans 2=

Transportstyrelsens hemsida om fartygsassistans: www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/olyckor-och-tillbud/maritime-
assistance-service-mas/.

Enligt FN:s sjofartsorganisation International Maritime Organization (IMO) dr kuststater skyldiga att etablera en funktion
for Maritime Assistance Service (MAS) for att hantera hiindelser pa fartyg som éar i svarigheter och dar miljoskada &r
overhdngande eller redan intrdffat, men dar ndgon fara for ménniskoliv inte foreligger. Fartygsassistans inom denna

beredskapsplan innebir den delen av MAS som varken ir sjoriddning eller miljoraddning.

3 Kustbevakningen 2019, Program for miljordddningstjdnst till sjoss enligt Forordningen (2003:789) om skydd mot olyckor. Diarienr 2019-
2810:1.

34 Kustbevakningen 2023, Réddningstjdnstplan 2023.

35 Ej att forvixla med Sjofartsverkets On-Scene Coordinator med samma forkortning.
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Foljande giller for MAS i Sverige:

1. Transportstyrelsen dr huvudansvarig;
2. Kustbevakningen ansvarar for miljéraddningstjénsten till sjoss;

3. Sjofartsverkets sjo- och flygraddningscentral ar kontaktpunkt mellan fartyg och berérda myndigheter inom den
svenska sjordddningsregionen.

Fartygsassistans i beredskapsplanens mening omfattar de situationer dir Transportstyrelsen maste besluta om eller vidta
atgirder. Dessa sker inte inom ramen for rdddningstjanst eller samlat enligt férberedda handlingsplaner.
Beredskapsplaneringen har identifierat f6ljande viktiga fragor dér Transportstyrelsen har tydliga ansvar och genom dessa
“insatser” skapar forutsittningar.

Skyddad plats (point of rescue) och nédhamn

Tranportstyrelsen eller raiddningsledare kan anvisa ett fartyg till en skyddad plats. Det réder juridisk oklarhet i om en
rdddningsledare fran Sjofartsverket eller Kustbevakningen har rétt att ta en hamn i ansprak som nddhamn mot landaktorers
eller hamnégares vilja. Denna situation har aldrig fatt rattspraxis.

Inriktningen é&r att i forsta hand nyttja Transportstyrelsens utsedda skyddade platser i ldnet - Slite hamn och Klintehamns
hamn.

I andra hand utses platser med hiansyn till omstdandigheterna.

Om fartygets flaggstat inte &r ett EU-land eller natoland, ska en beddmning géras om fartyget kan utgéra en sékerhetsrisk.
Om misstanke finns, ska skyddad plats s6kas i annat 1an. Om inga alternativ finns, ska berérda myndigheter kontaktas i
syfte att sidkerstélla behovliga sakerhetsatgérder.36 37

Béargning och lotsning

Bérgningsskedet &r kritiskt, da situationen snabbt kan forvirras. I detta skede, ska 6vriga typinsatser forutsétta att ndgot gar
snett, och att ett utslapp kommer att ske. Erfarenheter visar att ldget inte kan tolkas som stabilt — oavsett vad
sjoorganisationen pastar. Vader ar opalitligt och i ett kritiskt skede, prioriteras personalens sikerhet pa skadeplatsen fore
risken fore risken for miljoskador.

Statens haverikommission har beskrivit kraven pa bargningsbolag® dar det framgar att bargning ska genomforas med
tillborlig omsorg och att 1dmpliga atgérder for att hindra eller begrinsa miljoskada ska vidtas.>

I fallet rérande bogsering och bargning av fartyg till svensk hamn rader lotsplikt. Det adr darfor angelédget att Sjofartsverket
tidigt far mojlighet att samverka med aktuella parter som ansvarar for att leda och planera insatsen for att sdkerstilla ett
sdkert genomforande.

Brottsutredning gb

Kustbevakningen utreder brott vid oljeutslapp till sjoss*. Utéver detta

36 https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/regler/remisser/sjofart/tss-2019-3262-bilaga-1_rev.-beskrivning-av-de-skyddade-

platserna-i-sverige.pdf

37 t88-2019-3262-bilaga-2_rev.-karta-samt-tabell-pa-skyddade-platser-i-sverige.pdf

38 Statens Haverikommission. Slutrapport SHK 2025:04 Marco Polo. (2025), s. 40.

34 § 16 kap, Sjolag (1994:1009).

40 Lag (1980:424) om atgérder mot fororening fran fartyg alternativt Miljobalken (1998:808) for fritidsbatar.
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Kommunal raddningstjdanst#! i-

Region Gotland ansvarar for rdddningstjanst inom kommunens omréden (inklusive havsterroritorium)*. Raddningstjénsten
Gotland ingér genom avtal i Rdddningsregion Ostra Svealand®, vars ledningssystem bygger pa att Riddningscentral Mitt i
Taby operativt leder kommunala rdddningsinsatser i Region Gotlands omrade. Det innebér dven ansvar for vatten,
kustlinjen och i hamnar dér inte statlig rdddningstjénst rader. Vattenomraden som den kommunala rdddningstjansten

ansvarar for anges normalt i riddningstjinsten handlingsprogram.** Av praktiska skél kan Rdddningscentral Mitt komma
att utse en riddningsledare lokalt alternativt tillimpa omradesledning® (vilket kan innebéra att Rdddningscentral mitt
delegerar beslutsmandat till Raddningstjédnsten Gotland lokalt.

Erfarenheter fran tidigare fartygsolyckor visar att militéra stodresurser, till exempel hemvérnet, lampar sig vil att stodja
rdddningstjdnstens uppdrag pa strander. Militdr personal kan oftast agera tidigt och med kraft vid miljoolyckor, d& de for
med sig en egen ledningsorganisation och har utrustning for oldndig terrdng och skyddsutrustning.

Sanering pa land @‘

Ingen myndighet har formellt ansvar for sanering*®, men kommunen har rétt till ersittning fran staten for kostnader vid
utsldpp i vatten®’.

Den som bedriver eller har bedrivit en verksamhet eller vidtagit en atgiard som har bidragit till en fororeningsskada eller
allvarlig miljoskada (verksamhetsutvaren) dr ansvarig for det avhjédlpande.*®

MCF har internt klargjort att det finns mojlighet att nyttja att forstarkningsresurser dven nér kriterierna for raddningstjénst
inte &r uppfyllda. I dessa fall kommer fragan om stod ska ldmnas att provas av myndigheten fran fall till fall.*

Skadat vilt g

Naturvardsverket dr ansvarig myndighet for viltforvaltning. En nationell véigledning for oljeskadat vilt &r under
framtagande av Naturvardsverket.

Vid utslapp av olja eller andra farliga &mnen ar det vanligt att enskilda privatpersoner eller djurskyddsorganisationer soker
sig till det drabbade omradet for att hjdlpa skadade och fororenade djur. Erfarenhet visar att oorganiserade insatser innebar
en betydande risk for att djurens lidande 6kar, samtidigt som fororeningar kan spridas och djur forflyttas fran
skadeomrédet. For att mojliggora en siker och djurskyddsmaissigt korrekt hantering kan det darfor vara nodvandigt att
avlysa exempelvis strandomraden, s att infaingning kan ske under kontrollerade former.

Infangning och hantering av skadat vilt ska utforas av personer med relevant kompetens, inklusive kunskap om
sdkerhetsbestimmelser, risker kopplade till farliga &mnen och anvéndning av rétt skyddsutrustning. Insatserna ska ske inom
ramen for en organiserad insats och med berérda aktérers godkdnnande. Det bor samtidigt beaktas att alla djur inte kommer
att kunna fingas in, och att deras tillstdnd ofta forsdmras successivt beroende pé exempelvis viderforhéllanden och
exponering. Vid storre utsldpp och i omraden med manga drabbade djur uppstar darfor regelméssigt behov av att avliva
djur av djurskyddsskal.

411 kap, 2§ Lag (2003:778) om skydd mot olyckor.
423 kap. 7 § Lag (2003:778) om skydd mot olyckor.
43 Rros.nu
4 Statens Haverikommission. Slutrapport RS 2019:04 Makassar Highway. (2019), kap 1.7.
45 MSB 2023. Riddningsledningssystem kap 10.
46 Forutom vid karnteknisk olycka, da lansstyrelsen har ansvar.
477 kap, 2§ Lag (2003:778) om skydd mot olyckor.
4810 kap. 2 § Miljobalken (1998:808).
4 Statens Haverikommission. Slutrapport SHK 2025:04 Marco Polo. (2025), s. 41.
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Bedomningen av om ett djur ska rehabiliteras eller avlivas ska utgé frén djurets allméntillstand och prognos for 6verlevnad.
Maingden fororening pa exempelvis en figel ér inte ensamt avgorande for denna beddmning. Det ar déarfor av stor vikt att
erfarna viltrehabiliterare deltar i bedomningen av nér och hur avlivning ska ske.

Réittsligt stod for avlivning av skadat vilt finns i jaktforordningen (1987:905). Enligt 40 b § far ett frilevande vilt som
antréffas sa skadat eller i sddan beldgenhet att det av djurskyddsskal snarast bor avlivas avlivas, d&ven om det dr fredat eller
om atgédrden sker pa annans mark. Bestimmelsen innebér att det inte dr sdrskilt reglerat vem som fattar beslut i det enskilda
fallet, utan att ansvar foljer den som utfor atgérden, under forutsittning att djurskyddsskal foreligger.

Lansstyrelsen, genom lénsveterindr och vilthandlaggare, kan ge stdd i frdgor som rér hantering av drabbade djur, liksom
Naturvardsverket och Kustbevakningen inom sina respektive ansvarsomraden. Dessa aktdrer kan dven bista i fragor om
omhéndertagande av avlivade djur och djurhallning i anslutning till drabbade omraden.

Rehabilitering

Utslapp kan f& omfattande konsekvenser for djur- och fagelliv, och i vissa fall kan rehabilitering vara en mojlig atgérd.
Rehabilitering innebér att djur samlas in och transporteras till en anldggning dar de genomgar atgirder sdsom rengdring,
medicinsk behandling och &teranpassning infor frislappning. For figlar innefattar detta bland annat sanering av
fjaderdréikten och aterstillande av flygforméga. Vid storre hiandelser kan det dven bli aktuellt att etablera ett tillfalligt
rehabiliteringscentrum i anslutning till det drabbade omradet.

Rehabilitering 4r en resurskravande atgérd och ska endast genomforas nér det finns realistiska forutsittningar for att djuret
ska aterhdmta sig. Det ar darfor viktigt att erfarna och godkénda viltrehabiliterare ansvarar for dessa insatser och att de
kontaktas i ett tidigt skede av hindelsen, bade for att mojliggora effektiva atgérder och for att bidra till korrekta
prioriteringar mellan rehabilitering och avlivning. Naturvardsverket har ett nationellt ansvar for frdgor som ror oljeskadat
vilt, medan Lénsstyrelsen har en rddgivande och samordnande roll pa regional niva.

Kommunen erhéller inte erséttning for kostnader kopplade till rehabilitering av djur inom ramen for statliga
ersattningssystem vid raddningsinsatser. I vrigt hinvisas till kommunens sérskilda plan f6r hantering av skadat vilt.

I Gotlands lén finns foljande godkédnda viltrehabiliterare:

Art Tillstdndsinnehavare
Faglar Méns Hjernquist, Sproge Snoder 806, 623 44 Klintehamn
Igelkottar och ekorrar Gotlands Igelkottfond, Sjovagen 24, 622 65 Tofta.

Lissa Sigren, Apelgatan 12, 621 49 Visby

Statens vilt

Vissa arter som ar hotade eller sdrskilt intressanta for forskning tillfaller staten i stillet for markdgaren nér de dér. Om
dessa arter patraffas skadade eller doda ska polisen underrittas. Polisen ansvarar for att djuren skickas till Statens
Veterindrmedicinska anstalt om det géller tumlare (eller bjorn, varg, jarv och lo vilka inte férvéntas patréffas) eller till
Naturhistoriska Riksmuseet om det géller dvriga arter. De arter som kan pétraffas i Gotlands lén listas nedan:

Rovfaglar Ovriga faglar Ugglor Valar
Kungsorn Roérdrom Berguv Tumlare
Havsorn Salskrake Fjalluggla

Rod glada Svarthalsad Dopping Hokuggla

BI3 karrhok Skarflacka Tornuggla

Brun karrhok Skrantdrna

Stapphok Mellanspett

Angshok Kungsfiskare

Tornfalk Harfégel

Aftonfalk Sommargylling
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Stenfalk Fjallgas
Pilgrimsfalk Vit stork
Jaktfalk Svart stork
Larkfalk

Fiskgjuse

Bivrak

For bilder och artbeskrivningar se webbsidan www.nrm.se/natur--och-miljoovervakning/statens-vilt/identifiera-djur.

Avlivning av djur och férvaring av déda djur

Det kan bli aktuellt att avliva faglar och andra djur som inte beddms klara en rehabilitering. Om skyddsjakt ska bedrivas i
tatbebyggt omréade sé ska Polisen ge tillstdnd till licensierade jagare enligt jaktforordningen. Det kravs dock inget tillstand
enligt Jaktforordningen for att forkorta djurs lidande. Veterindrer kan ocksé avliva oljeskadade djur. I samband med
avlivningen, bor rehabiliteraren delta i beslutet om hur avlivningen ska ga till.

Lansstyrelsens enhet for veterinir och djurskydd kan stodja i fragor som ror hanteringen av drabbade djur. Enheten kan
stodja kontakter till bland annat Statens Veterindrmedicinska Anstalt, Jordbruksverket, praktiserande veterinirer och
Naturvardsverket.

Déda djur med olja pa sig klassificeras som riskavfall och ska hanteras som det. For att forbéttra kunskapen om oljeskadade
djur ar det bra att samla in data om djuren i form av antal, art och alder.

Fragan ar kontroversiell och internationell

Skadade djur och eventuell avskjutning av dessa vicker starka kdnslor hos allménheten och det dr darfor viktigt att ga ut
med tydlig information om arbetet, i externa kommunikationskanaler. I nordiska lander finns en tradition i att myndigheter
ser pa enskilda djurs lidande, som en del av naturens gang. Det &r till exempel darfor inte sjdlvklart att enstaka individer bor
utsittas for infingning, tvattning och rehabilitering. I stéllet riktas ett fokus mot arters eller ekosystems fortsatta overlevnad
och dterhdmtning. Denna installning 4r inte alltid sjélvklar hos djurskyddsorganisationer — speciellt utanfér Norden, vilket
gor att kommunikation i dessa fragor méste motivera varfor atgérder gentemot vilt genomfors eller inte.>

Nationell lagstiftning géller: All hantering sker inom ramen for svensk lagstiftning. Detta &r sérskilt viktigt att betona for
utlindska medborgare och organisationer som agerar inom ldnets grianser. Om flera ldnder i dstersjdomradet &r drabbade,
blir det &nnu viktigare att vara tydlig i detta gentemot organisationer som agerar i flera ldnder samtidigt.

Samordningsomraden

Nedan anges fortydligande information om omraden dér tidigare utredningar och rapporter visar pa nyttan i samordning. I
beredskapsplanen har dessa en utsedd aktor att samordna inblandade aktorer kring gemensamma fragor. Detta frantar dock
inte respektive aktors ansvar att kunna agera sjalvstandigt i fragan.

Se beredskapsplanen for huvudsaklig regional inriktning och samordning.

i
1

Dokumentation och ekonomisk ersattning

Dokumentation ar nédvéndig for att enskild och aktérer ska kunna begéra erséttning, men dven for att f6lja upp paverkan
pa samhéllets skyddsvérden.

0 Personliga intryck frén linsstyrelsens (Anders Jonsson) deltagande och diskussioner i konferens om oljeskadat vilt organiserad av EUROWA i

Bryssel 3-4 maj, 2023.
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Erfarenhet visar att bristande dokumentation leder till merarbete och i varsta fall utebliven ersittning.

Region Gotland kommer troligen att ha flest typer att utldgg och kontaktas av enskilda som soker information om regler
kring ersittning, till exempel markégare och privata entreprendrer.

Dokumentation

Allt som sker i samband med ett utsldpp ska noga dokumenteras i text och bild for att det efterdt ska ga att ta del av
beslutsunderlag, ansvarsférdelning och underlag for kostnadsberdkningar. P& grund av denna stora arbetsbelastning. Déarfor
ska aktorer efterstriva att i ett tidigt skede, avsétta resurser som organiserar hanteringen av dokumentation. Fran och med
larm om oljepéslag ska dagbok utforligt och fortlopande foras om héndelser, beslut, atgérder, observationer med mera.
Dokumentation kan béde avse text och bild.

Fore, under och efter olyckan/skador ska berérda land och havsomraden om mojligt dokumenteras, framst for att ha
tillrdckligt underlagsmaterial vid erséttningsfragor, nir acceptabel saneringsniva ar nadd samt &mnens egenskaper och
toxicitet. Foto- och videodokumentation ska genomforas pa nedfarter, tillfartsvigar, strand, forebyggande atgérder,
tomtgranser.

Ekonomisk ersattning
Erséttningskrav hanteras generellt som enskilda krav, normalt via férsékringsbolag. Mojligheter att fa ersittning for sina
kostnader &r direkt beroende av hur val dokumenterade bedomningar och vidtagna atgarder ar.

Kommunal rdddningstjanst och kommunal sanering

Erséttning for utford raddningstjanst och kommunal sanering finns reglerat i lag>!. Kostnadsredovisningar sénds till MCF,
vilka dr behjélpliga med instruktioner. For kontaktuppgifter, se bilaga Samband. MCF arbetar med att ta fram en
végledning for erséttning for kommunal rdddningstjanst eller kommunal sanering efter utsldpp. MCF rekommenderar att
minst foljande tas med i redovisning for kostnader?:

e Vilken aktivitet som genomforts

e  Vem som genomfort aktiviteten

e Varfor aktiviteten genomforts

De internationella oljeskadefonderna I0PC

International Oil Pollution Compensation Funds (IOPC) www.iopcfunds.org ar tva internationella fonder dit
ersittningskrav kan stéllas for konsekvenser fran utslédpp av mineraloljeprodukter. Det krévs dock att haveristen &r flaggat i

ett land som ir anslutet till dessa via internationella konventioner (vilket alla i ldnder i Ostersjon #r). IOPC har publicerat

manualer pa engelska for erséttningsansprak: iopcfunds.org/compensation/.

Av dessa kan utldsas att sammanstéllda ersittningsansprak ska redovisa foljande:

e Vad har hant? Skedde utslépp av skadligt &mne eller fanns det ett 6verhdngande hot om detta?
e  Uppfylldes kriterier for raddningstjénst

e Vilka bedomningar gjordes/beslut togs?

e  Vilka atgérder vidtogs?

e  Vilka skil fanns for att vidta respektive, inte vidta atgarder?

e Vad blev resultatet?

e Vad kostade det?

e  Har redare eller P&I stillt sikerhet for kostnaderna?

317 kap. Lag (2003:778) om skydd mot olyckor
32 Personlig kontakt med Johan Olsson, MCF.
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Principen om att fororenaren betalars3

Ansvar for skador som uppkommit till foljd av fororening genom utslapp av bunkerolja (fartygets drivmedel) frén fartyg
regleras i 10 a kap. sjolagen, genom Bunkerkonventionen. Reglerna innebér att 10 kap. miljobalken inte ska tillimpas pa
skador som omfattas av kapitlet. I samma kapitel regleras en skyldighet for dgaren att ha en forsékring eller annan sékerhet
till ansvars-beloppet enligt 9 kap.

Ansvaret for en oljeskada ligger ddirmed hos den som har véllat skadan. Relevanta saneringsatgérder vidtas dock
regelmissigt av de drabbade kommunerna, som darmed far en fordran mot skadevallaren motsvarande nedlagda kostnader.

Staten (genom MCF) ersétter kommunen for dess kostnader vid sanering och det dr sedan staten som driver
ersittningsanspraken mot skadevallaren.

Kommunens 3tgarder och skadevallarens ansvar

Aven om ansvaret for att ersitta skadorna av ett utsldpp nir utsldppet nar land ligger hos skadevallaren #r det normalt den
drabbade kommunen som i forsta hand vidtar saneringsatgirder. Atgirder kopplade till sanering hanteras normalt inom
ramen for kommunens geografiska omrddesansvar. Kommunens ansvar for saneringen r inte ndrmare réttsligt reglerat.

Att ansvaret dr oreglerat medfor ett antal konsekvenser fér en kommun som drabbas av ett utslapp. Bland annat forsvérar
detta for en kommun att i férvédg avsétta resurser for planering och forberedande atgérder. Det innebdr ocksé att
mojligheterna att fa stod for hanteringen fran statliga myndigheter dr mycket mer begrénsade én vid rdddningstjanst.

Det kan uppsté oenighet mellan kommunens experter och de experter som rederiet har anlitat i frdga om vilka atgérder som
ska vidtas och i vilken omfattning saneringsitgirder ska genomforas.>

Ersattning fran staten

Det ar MCF som reglerar kostnaderna till kommunerna efter ett oljeutslapp. Om en kommun har haft kostnader for
raddningstjanst eller saneringsinsats med anledning av oljeutslédpp har kommunen rétt till erséttning av staten.>
Ersittningarna giller de kostnader som dverstiger regeringens faststéllda belopp. Kortfattat omfattar statens erséttning
endast de faktiska kostnader som uppstatt i samband med en riddningstjinst- samt saneringsinsats.>®

Ovrig ersiittning

Vid ett oljeutslépp far samhillet en rad kostnader som statens erséttning inte ticker. Néringar som turism och fiske kan
drabbas hart. Ersittning for kostnader for exempelvis miljouppf6ljning, rehabilitering av faglar, restaurering av forstorda
ekosystem eller informationskampanjer kan sokas frén skadevéllaren eller oljeskadefonden. Detta géller om utsléppet

kommit fran ett tankfartyg med olja fran ett land inom fondkonventionen, www.iopcfund.org.

Vanligtvis brukar MCF och Kustbevakningen samordna sina ansprak pé erséttning. MCF ansoker &ven normalt om
kompensation for de kostnader som drabbade kommuner ersatts med.

For ersittning fran fartyg dir oljespillet kommer fran bunkringsolja, det vill séga fartygets drivmedel, sa &r det den sé
kallade Bunkerkonventionen som géller, https://www.transportstyrelsen.se/

Vid sanering av utslédpp av andra &mnen, sdsom plast och paraffin, kan dessa hamna utanfor bade nationella och
internationella ersdttningssystem. Dock kan vissa sddana utslépp i stillet hanteras inom ramen for strandstédning.
Kommuner kan da soka stod fran Naturvardsverket for insatser mot marint skrép.

53 Avsnitten fran rubriken “Vad séger lagstiftningen 4r kopierat fran Hjernquist. Skadade figlar — Viltrehabilteringens grunder. Blacku 2-2020,
s.6-8. Viss komplettering har gjorts vad géller lansstyrelsens roll.

34 Statens Haverikommission. Slutrapport SHK 2025:04 Marco Polo. (2025), s. 55.

357 kap. 2 § Lag (2003:778) om skydd mot olyckor.

36 Allmédnna rdd och kommentarer om ersittning till kommuner for riddningstjénst och viss sanering” (SRVFS 2004:11).
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Provtagning och laboratorieanalys :é

Erfarenheter visar att felaktiga uppgifter om utslapp — medvetet eller omedvetet — kan innebéra underdimensionering av
skyddsatgérder eller styra handelsehanteringen i fel riktning. Darfor ska alla uppgifter fran olycksdrabbade fartygs
befil/beséttningar om utslédppt &mne och kvantiteter verifieras genom besiktning, provtagning och analys i laboratorium.

Kustbevakningen ska enligt planen samordna provtagning och analyser, da erfarenheten visat att Kustbevakningen oftast r
forst pa utslappsplatsen. De har forméga att ta prover och erfarenhet av bestéllning av analyser.

Utslédpp ska ocksa avsokas i storre omréade, dn vad spridningsprognoser visar. Erfarenheter visar att inledningsvis felaktig
information om dmnen och oforklarliga viderfenomen kan leda till att spridning missas och omfattningen av utsléppet
underskattas.

Provtagning och analyser ska goras i syfte att ta reda pa minst féljande om dmnen:

e Egenskaper

e Avdunstning

e Naturlig dispergering
e Emulsionsbildning

e Langsiktiga fordndringsprocesser

Arbetsmiljo &

Det dr viktigt att ndgon aktdr samordnar alla aktdrer kring fragan, sa att den halls levande. Flera aktorer forvintas behova
stod kring vilken utrustning som krévs for insatspersonal och volontérers utrustning/utbildning — &ven om
arbetsmiljoansvaret alltid vilar pa arbetsgivaren.

Aktorer ska beakta att arbete kring farliga &mnen och kemikalier kan stélla krav pé speciell skyddsutrustning. Aktorers
egna leverantorer av skyddsutrustning och arbetsklédder kan normalt ge rdd om ldmplig utrustning utifrdn en aktuell hotbild.
Det dr darfor viktigt att klargora vilka farliga amnen som personal kan tdnkas utséttas for och i vilken arbetsmiljo
arbetsinsatserna genomfors.

For mer information, se arbetsmiljoverkets hemsida: www.av.se/halsa-och-sakerhet/personlig-skyddsutrustning/

=
Avfall ]

Inriktning for insamling av avfall: Respektive aktor samlar sitt avfall forpackat pd hardgjord yta pé land i tdta behéllare och
véderskyddat. Avfall ska vara sorterat i "avfall” och “farligt avfall”.

Samordning: Respektive aktor ansvarar for insamling av avfall och transport till tillfallig lagringsplats. Region Gotland
samordnar omhéndertagandet av avfall pa mellanlagringsplatsen och for vidare transport till destruktion/atervinning.
Region Gotland ska meddela aktérer och allménhet information om hantering av avfall.

Ledning och samverkan: Region Gotlands stabs avfallsfunktion leder samordningen. Avfallsavdelningen pa
Teknikforvaltningen leder mellanlagring och koordinerar avfallstransporter. Aktérsgemensam inriktning faststdlls i ISF-
samverkan. For praktiska frigor vinder man sig till Avfallsavdelningen direkt. Ovrigt se Avfallsavdelningens instruktion
”Avfall maritimt skadligt avfall”.

Riktlinjer: Alla kostnader kopplat till avfall ska debiteras enligt XYZ. Ej farligt avfall ska hanteras enskilt enligt respektive
aktors avfallsrutiner. Farligt gods hanteras enligt lista ZZZ.

Kontaktuppgifter: Avfallsavdelningen, Teknikforvaltningen, Region Gotland: Tfn 1234; Epost XXX.
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Volontérer R

Erfarenheter visar att allménheten kan engagera sig spontant i hdndelsen genom att antingen genomfora atgirder pa egen
hand eller soka kontakt med myndigheter. Erfarenheter visar att spontanvolontérer kan bli en stor resurs, men kriver
samordning och resurser fran aktorer att kunna nyttjas.

Inriktningen &r att spontanfrivilliga ska ses som en resurs, och inte en belastning. I forsta hand ska Region Gotland hinvisa
spontanfrivilliga till redan existerande organisationer, i andra hand skapa en tillféllig organisation.

Av erfarenhet dr pa forhand organiserade frivilligorganisationer béttre 1ampade att sdttas in tidigt.

Att inte erbjuda oorganiserade individer en mojlighet att hjilpa till, kan innebéra kritik, minskad tillit till myndigheter och
dven att individer forvarrar situationen genom att vidta atgirder utan samordning med myndigheter och i strid med
bestimmelser.

Fragan éar tétt kopplad till arbetsmilj6, men &ven juridiska fragor kring ersittning, transporter och maéltider bor klargoras
innan volontérer nyttjas.

Uppfoljning av hantering av handelsen p

Lénsstyrelsen ansvarar for den 6vergripande uppf6ljningen av samhillets hantering av handelsen.

Uppfoljningsarbetet ska inledas samtidigt som hanteringen av hdndelsen péborjas. Erfarenheter visar att en sen organisering
av uppfoljningsarbetet, kan medfora att anvisningar om nédvandig dokumentation inte hinner pébdrjas i tid.

Miljduppféljning &

Inriktningen &r att vid larm snarast pdbdrja insamling av referensvirden innan miljopaverkan skett i syfte att kunna bedéma

paverkan i efterhand. Utan referensvérden kan det bli svért att harleda om skador uppstatt p& grund av utsléppet eller andra
okénda kéllor, vilket paverkar mdjligheterna till ekonomiskt ansvarsutkravande.

Region Gotlands kommunala miljondmnd ska inleda arbete med tillsyn av miljopaverkan — bade akut och langsiktig.
Lénsstyrelsen ska péa begéran erbjuda stod med vigledning i detta. I syfte att kunna begéra erséttning for skador, ska
Region Gotland samordna sammanstéllning av referenstagning av miljovarden. Indelningen ska f6lja den indelning som
anges 1 Digital miljoatlas.

Region Gotland ska samordna ovriga aktorers arbete med uppfoljning av miljopaverkan.
Lénsstyrelsen ska inleda arbete med tillsyn av paverkan pa ldnets havsomrade, och rapportera detta till Region Gotland.

Nar rdddningsinsatser avslutats, dar hindelsen orsakat miljoskador, underréttar raiddningsledaren kommunen och
lansstyrelsen.

I 6vrigt se kommunens plan for Miljouppfoljning.

Uppf6ljning av samhallspaverkan HHHE

Region Gotland ska initiera, leda och samordna arbetet. Detta eftersom kommunen antas ha storst kinnedom om
”samhaéllet” och dven forvéntas fora kommunikationen gentemot allmédnheten. Framkomna resultat ska successivt
formedlas inom samverkan och i valda delar i kommunikation till allménhet och media. Paverkan pa foljande omraden ska

foljas upp:
Uppfoljningsomrade Underliggande omréden
Kommunal verksamhet och service Raddningstjanst

Mijl6- och hélsoskydd
Ovrig kommunal service
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Infrastruktur

Transporter

Hamnar

Avfallshantering och omlastningsplatser
Lokal inkvartering av personal

Arbetsmarknad och sysselsattning

Kommunal rekrytering av arbetskraft
Arbetsloshet

Naringsliv

Turism

Fastighetsmarknad

Livskvalitet och oldgenheter for enskilda

Olyckor

Dddsfall och personskador
Materiella skador, brander och markférorening

I 6vrigt se kommunens plan for Uppfoljning av samhéllspaverkan.
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BILAGA HOTBILDS- OCH

@
SCENARIOANALYS W
Bakgrund

Denna analys har gjorts inom ramen for det regionala projektet med att skapa en beredskapsplanering och beredskapsplaner
for att hantera en stor fartygsolycka med utslapp.

Under projektet har det tydliggjorts ett behov av att beskriva vilka hot beredskapsplaneringen ska fokusera pa. En hotbild &r
svar att skapa for hdndelser som séllan hdander. Dock behdver den regionala/lokala planeringen nagot att forhalla sig till, for
att kunna faststélla ambitionsnivaer bade vad géller beredskapsformaga och under insats.

Analysen har gjorts genom fordjupad diskussion mellan lansstyrelsens och Kustbevakningens representanter utifran deras
forkunskaper. En jamforelse har ocksa gjorts med MCF:s nationella riskbild.>’

Under diskussionerna faststélldes behov att avgrinsa till fa scenarier dar utslapp i havet &r en viktig faktor vid hanteringen
av en fartygsolycka. Utslapp ska i detta sammanhang inte bara ses som oljeutslépp, utan kan i princip vara vilket oonskat
amne som helst. Dock &r det oundvikligt att tyngdpunkten i analysen syftar mot just petroleumprodukter som last och
drivmedel for fartyg.

Scenarierna har tagits fram utifran en analys genomford inom ramen for det regionala projektet med att skapa en
beredskapsplanering och beredskapsplaner for att hantera en stor fartygsolycka med utslapp. Syftet med scenarierna ar att
underlatta for den regionala och lokala beredskapsplaneringen.

I analysen har vi forsokt beakta nationell beredskapsplanering kring framst oljeskyddsplanering, men anpassa till det
bredare perspektivet kring vilka typer av hdndelser som Gotlands ldn/kommun tros berdras mest av dér det 6vergripande
scenariot ar en stor fartygsolycka dar ett utsldpp av skadliga &mnen &r en faktor.8

Efterfoljande diskussioner i storre forum la till tva typfall for speciella situationer, som dnda bedomdes omndmnas for att
inte gldommas bort i den regionala beredskapsplaneringen.

Vad kan intraffa?

I den tidigare nationella riskbilden 2020 av Nationell samverkansgrupp for oljeskadeskydd (NSO).>° I den betonades
utsldpp av fartygsbrinsle som det mer hotande framtida scenariot ddr behov av miljéraddningsinsatser blir mest troligast —
fraimst mindre fartyg med olika typer av dieselbrénslen som ar svarare att samla upp och sanera med traditionella metoder.
60 Sedan dess har trenden med alternativa fartygsbrinslen i Ostersjon dndrats, da allt fler fartyg anviinder scrubbers for att
kunna nyttja traditionell tjockolja som brénsle — framdrivet av att det dr Idnsammare. Detta sammantaget gor att hotbilden
fran utsldpp av drivmedel ar ganska bred vad giller vilken kemisk sammanséttning som méste planeras for.

Sanktioner mot Ryssland har lett till en situation med en sa kallad ’skuggflotta” i Ostersjon. Typiskt for dessa fartyg ér att
de trafikerar mellan de ryska oljehamnarna i Finska Viken och in och ut via Oresund. Detta betyder att de mestadels

57 Riskbild for oljeolyckor till sjoss 2025 — En kunskapséversikt for Ostersjon, Viisterhavet och de stora sjéarna. November 2025: Publikation
MSB 1643.

38 Ansvar och roller vid storre fartygsolycka med fororening till sjoss. 2023-06-21: FOI Memo 8199.

59 Riskbild for oljeolyckor till sjoss i Sverige — En kunskapsoversikt for Ostersjon, Visterhavet och de stora sjoarna. November 2020: Publikation
MSB 1643.

60 Ibid, s.103ff.
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trafikerar huvudfarleden 6ster om Gotland, och i mindre utstrackning véster om Gotland i den smala strackningen av
internationellt vatten mellan Gotland och fastlandet.

Kénnetecknande for dessa fartyg ar:

e Chartrade av Ryssland, men flaggade i l&inder som inte ingar i sanktionerna mot Ryssland;
e Aldre dn gingse tid for nir tankfartyg skrotas;
e Nedbantade beséttningar, som oftast inte har s lang utbildning eller erfarenhet;

e  Oklara forsdkringsférhallanden, med bolagsformer som kan forsvara ansvarsutkravande och
erséttningsansprak vid olycka.

Den nya riskbilden 2025 bekréftar denna bild och placerar detta inom ramen for en storre riskbild med forsdmrat
sikerhetslige i hela Ostersjon med omfattande GNSS-stdrningar och ett mer aktivt ryskt beméotande av andra linders
motatgérder.

Hur sannolikt ar det att detta intraffar?

Statistik p& nationell niva finns, men detta 4r olyckor som fram tills idag rdknats som ”séllanhdndelser”, och svara att
forutse. Det har dock bara under senaste tva aren blivit en akut frdga pa grund av skuggflottan. Vi har i analysen valt att
inte fokusera pa sannolikheten, d& detta ar svart att berdkna lokalt/regionalt, da statistik 4r mer anpassad for nationella eller
internationella berékningar.

Om det intraffar, vad blir konsekvenserna?

Forutsatt att vi bara tar hénsyn till utslappdelen i hdndelsen, behovs det véldigt lite idag for att skapa en stor

samhéllspéverkan i Gotlands 1&n/kommun. Den kommunala rdddningstjdnstens beredskap &r eftersatt, d& hotet tidigare inte
behovt prioriteras. Idag rdknar man med att allt 6ver en kubikmeter utslépp av olja i havsvatten rdknas som en allvarlig
héndelse, som kréver ndgon form av forstirkning, till exempel. frain MSB.%2 Normalscenariot &r punktutslapp kopplade till
kustnira anldggningar, till exempel i en hamn.

Alltsé skulle ett storre utslépp innebdra behov av nationella forstiarkningsresurser och troligtvis regional samordning - med
hot mot bade ekonomiska viarden och miljovarden. Dock kommer det inte att krdvas sdrskilt stora mangder (i férhallande
till de méngder som faktiskt transporteras ndra Gotlands kust) for att det kommer att eskalera till behov av internationella
forstarkningsresurser och bli en nationell hindelse. I kommande publikationer fran MSB®? forvéntas en stor olycka
kinnetecknas av ndgot av foljande:

e  Minst 50 kubikmeter;

e minst 1 kvkm hav;

e  ckosystempéverkan;

e risk for betydande skador;

e socioekonomiska effekter;

e behov av samordnade insatser.

I 6vrigt kdnnetecknas en sadan stor olycka av:

e  Massmedialt intresse — dven internationellt;

o1 Riskbild for oljeolyckor till sjoss 2025 — En kunskapsoversikt for Ostersjon, Viisterhavet och de stora sjéarna. November 2025: Publikation
MSB 1643.

92 Muntlig uppgift fran Jesper Larsson, Region Gotland, Raddningstjansten.

63 Uppgifter i utkast fran NSO:s pagaende revidering av den nationella oljeskyddsplaneringen.
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e  Stort socialt engagemang fran allménheten och internationella miljdorganisationer kring miljovérden och
skydd av djurliv;

e Oro hos turistniring;
e Lang tid for aterstéllande av miljo — om det ens &r mdjligt;

e  Stora krav pa samverkan mellan myndigheter, varav manga oftast inte dr dimensionerade eller vana vid att
hantera denna typ av héndelse under lang tid.

Dimensionerande scenarier

Foljande scenarier ar utifran vad som &r lampligt att utga fran i Gotlands fall. Vid valet av dessa scenarier har hénsyn tagits
till internationella och nationella dimensioneringar, samt hur olika myndigheter dimensionerar sin beredskap. Men valet dr
en sammanvigd subjektiv bedémning utifrén resonemang som forts frimst mellan Kustbevakningen och lansstyrelsen® — i
syfte att lokala och regionala aktdrer ska kunna ha en utgadngspunkt i sin beredskapsplanering.

I kringliggande diskussioner har det dven patalats behov att ldgga till tva typfall for “speciella” situationer dar
beredskapsplanering inte dr bradskande, men som dndé beddmdes omnédmnas for att inte glommas bort i den framtida
regionala beredskapsplaneringen.

Scenario 1 — Grundstotning av lastfartyg och utslapp i havet upp till 600
ton

Den troligaste hdndelsen ér att ett fartyg kommit ur kurs och gér pé grund i kustnédra omrade eller pa nagon av de bankar
som ligger soder om Hoburg, och mellan Far6é och Gotska Sandon. Vid en grundstdtning pa véstra och norra Gotlands kust
sker detta troligen véldigt strandnéra dé klintkanten under havsytan gar véldigt néra land. Pa ostra gotlandskusten och i
bankomréadena ar havsbotten mer sluttande och dir kan grundstdtning ske ldngre fran land. I insatssammanhang &r det dock
valdigt korta strickor for att hinna genomfora skyddsatgérder i strandomraden innan ett landpaslag.

Det &r svart att faststélla fartygstypen for detta typfall, men vi har utgétt fran den normala méngden drivmedel for de
fartygstyper som trafikerar rutterna runt lanet och de utslappsméngder som Kustbevakningen dimensionerar for i sina olika
typfall. Det finns ocksa en dnskan fran Kustbevakningen om att linets’kommunens planering harmoniserar med
Kustbevakningens egna typfall.

Vi har dirfor valt att typfallet r ett utslipp fran fartygets egna drivmedelstankar (bunkerolja). Aven om typerna av
drivmedel blir alltmer diversifierade, sa ar petroleumbaserad bunkerolja det vanligaste drivmedlet. Det &dr ocksé en ny trend
i att I16nsamhetskrav driver fram traditionell tjockolja som drivmedel i kombination med scrubbers.% Fartyg som ror sig
mellan Ostersjon och Nordsjén drivs idag ibland med miljévinligare 1agsvavliga bunkeroljor under sin fird i Ostersjon, for
att 1 haven utanfor ga over till mer billigare oljor med hogre svavelhalt — eller traditionell tjockolja. Utslappet skulle saledes
kunna besta av olika drivmedel.

Vi har valt utsldppsméngden - upp till 600 ton. Denna mangd &r sedan tidigare etablerad som ett riktmérke i
Kustbevakningens egen planering och dr kopplad till den normala storleken pé drivmedelstankar for de fartyg som
trafikerar Ostersjon. Denna méngd ir ocksa kopplad till vilka mingder Kustbevakningens egna miljofartyg kan samla upp
eller liktra i sina egna tankar. Det ir ocksi den maximala volymen bunker som far medforas utan att ha dubbelskrov. Aven
om Kustbevakningens storsta kombinationsfartyg kan ta hand om stérre mangder, anser vi att detta dr en ldmplig méngd att
dimensionera mot. Normalt blir utslédppet inte sa stort beroende pa bunkeroljans egna egenskaper och att drivmedelstankar
séllan toms helt vid ett utslapp. Hotbilden tar alltséd hojd for det absolut vérsta scenariot att tankarna helt toms.

% Thomas Larsson (Kustbevakningen) och Anders Jonsson (ldnsstyrelsen).
65 Kélla Thomas Larson (Kustbevakningen).
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En héndelse med detta utsldpp som framst berér lanet skulle kunna tjaina som underlag for regional formaga med
forstarkningsresurser fran bade nationell och internationell niva. Hiandelsen blir samtidigt en lokal, regional, nationell och
internationell hdndelse, men ddr hanteringen forvéntas centreras kring redan etablerad lokal/regional samverkan.5

Scenario 2 — Kollision mellan ett passagerarfartyg och ett lastfartyg med
utslapp i havet — 6ver 600 ton (potentiellt upp till flera hundra tusen ton)

Denna mingd utslépp anser vi endast aktuell vid utslapp av last. Lasttankar pa fartyg ar idag vil skyddade och
sannolikheten for att lasten slépps ut vid en grundstétning dr mindre sannolik. Méngden &r svér att forutspa, men i princip
innebér detta totalhaveri av ett mindre lastfartyg eller att vissa tankar pa ett storre fartyg punkteras. De storsta utslappen
orsakas troligen av en kollision dér ett oljetankfartyg dr inblandat och bryts itu. Om ett stérre passagerarfartyg &r inblandat
blir samhallspdverkan troligen storre nér en massiv sjordddningsinsats maste genomforas parallellt med att hantera ett
gigantiskt utslapp. Lasten kan vara vilket odnskat &mne som helst, men det tydligaste hotet &r fran petroleumprodukter.

En hiindelse med detta utslipp kommer troligen att orsaka landpaslag i stora delar av Ostersjon och bli en internationell
angeldgenhet. Marina havsomraden riskerar stora skador. Om Gotlands ldn drabbas hart, kommer varken regionala eller
nationella resurser vara tillrdckliga.

Den regionala samordningen pa land och till havs kommer att krdva de nationella resurser som inte behdvs nagon
annanstans i landet eller for att understddja andra lander som drabbas vérre. Var bedomning ér att erbjudanden om stéd
kommer att komma frén hela Europa bade bilateralt fran ldnder och via internationella avtal och organisationer. Regionala
beslut om skyddsétgérder kommer att behdva fattas, med hénsyn till nationell och internationell samordning. Stora krav
kommer att stillas pa snabba beslut om vilka kust- och havsomraden som inte kan skyddas. Regionala aktorers information
och kommunikation kommer att behdva genomforas i en miljo dér bade nationella och internationella aktdrer for egna
agendor. Hela typfallet kommer att kdnnetecknas av otillricklighet fran myndigheters sida och langa tidsperspektiv med
krav pa stor uthéllighet.

Scenariot skulle kunna tjdna som underlag for att dimensionera behov av planering for samverkan bade lokalt, regionalt och
nationellt, med stora inslag av vardlandsstdd och hur detta ska hanteras. I planeringen skulle det behéva tydliggoras
metoder for hur hardare, till synes orimliga, prioriteringar kan goras pa kort tid.

Scenario 3 — Gasutslapp fran fartyg

Detta scenario &r valt med hénsyn till att utslapp som inte befinner sig i vattnet, inte faller inom ramen for
miljordddningstjénst till havs — och dédrmed inte &r ett ansvar for Kustbevakningen. Ansvaret faller i stéllet pa den
geografiskt omradesansvariga kommunen eller lansstyrelsen. Oavsett hur utsldppet uppstar, sd kommer teknikutvecklingen
att 6ka hotet fran utslépp fran bade drivmedel och last i gasform.

Vi har av resursskil valt att avgridnsa denna analys till att endast ndimna detta hot. Scenariot skulle kunna tjana som
underlag for framtida fordjupade analyser, men ocksa vara en faktor att ta hojd for i olika aktorers respektive egna
beredskapsplanering.

Scenario 4 — Utslapp av radioaktiva amnen fran reaktordrivna fartyg (ej
last)

Detta scenario &r valt med hénsyn till att teknikutvecklingen ror sig mot att mindre kdrnreaktorer kan komma att anvandas
for att driva lastfartyg. Idag trafikeras Ostersjon sillan av reaktordrivna fartyg, men det kan intriiffa. Scenariot 4r ocksa
speciellt d& det &r lansstyrelsen som ansvarar for statlig riddningstjénst eller sanering — oavsett om det &r pé land eller till
havs.

Vi har av resursskil valt att avgridnsa denna analys till att endast ndimna detta hot. Scenariot skulle kunna tjana som
underlag for framtida fordjupade analyser, men &r redan i dag en faktor i Kustbevakningens och lansstyrelsens egna

%6 Jdag finns etablerade regionalt 6verenskomna former hur samverkan under kris eller hojd beredskap ska genomf6ras oavsett scenario.
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beredskapsplaner. Dock torde generell samordning och samverkan kopplat till haveristen likna hanteringen vid annan

fartygsolycka med utslapp.
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BILAGA OM PLANEN #

Planens syfte, mal och avgransning
Syfte och malgrupp

Beredskapsplanen ska ge aktorer (frimst rdddningsledare och aktdrsrepresentanter i samverkan) i Gotlands ldn (dven ldnets
havsterritorium) en inriktning for att metodiskt tillsammans kunna inleda hanteringen av en fartygsolycka med potentiellt
utsldpp, dér flera parallella insatser kan behdva samordnas.

Planen ska ocksa ge aktorer en regional malbild att utgé ifran, for sin egen planering.

Mal

Niér planen faststéllts, har regionala aktdrer en inriktning och mélbild att utgé ifran i sin egen planering.
Nér planen aktiveras, har ldnet en metod for att kunna inrikta och samordna aktorer att parallellt kunna genomfora minst:
e  Sjordddning
e  Miljordddning till sjoss
e Fartygsassistans
e Brottsutredning
e Grinsovervakning och kontroll
o  Kommunal riddningstjanst
e  Sanering pé land
e  Skadat vilt

Planen anger dessutom inriktning och samordning f6r omraden dir samordning efterfragats:

e  Dokumentation och ekonomisk ersittning
e Provtagning och laboratorieanalys

e  Arbetsmiljo

e Avfall

e  Volontérer

e  Uppfdljning av hantering av hindelsen

e  Milj6uppfoljning

e  Uppfdljnings av samhillspaverkan

Avgransning

Planen ska inte ersétta enskilda aktorers beredskapsplaner eller insatsplanering, utan syftar till att samordna dessa. Mindre
olyckor, t.ex. haverier med enskilda fritidsbatar eller olyckor i hamnomraden bedoms inte fordra denna typ av omfattande
samordning. I dessa situationer forvintas enskilda aktorer agera inom ramen for ordinarie samverkan. Planen har heller inte
for ambition att hantera det som kallas for ”formégeplanering” eller “langsiktig formageutveckling”.%”

7 Vigledning — Metod for att ta fram beredskapsplaner. MSB 2024.
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Forvaltning av beredskapsplanering

Lénsstyrelsen i Gotlands 14n forvaltar den regionala beredskapsplanen.
Den nationella inriktningen och samordningen av oljeskydd®® anger foljande (sammanfattat).

Lokalt ansvar (Region Gotland):

e lokal beredskapsplanering

e beredskapsomradet ska vara med i lokal risk- och sérbarhetsanalys

e uppdatering av lokala data i Digital Miljoatlas genomfors genom 6versyn vart fjérde ar
e testa lokal formaga genom utbildning, Gvning och utveckling.

Regionalt ansvar (Lénsstyrelsen i Gotlands ladn):

e regional planering
e  beredskapsomradet ska vara med i regional risk- och sérbarhetsanalys
e forvaltning av Digital Miljoatlas och uppdatering av regionala data vart fjarde ar

e testa regional forméga genom utbildning, Gvning och utveckling.

Arbete med att uppdatera eller ta fram en ny beredskapsplan

Tidigare projekt tar upp fordelen med att planeringsprocessen i sig erbjuder ett bra tillfalle till nitverkande. De som oftast
medverkar i planeringsprocessen tenderar att bli desamma som maste samverka i hanteringen av hidndelsen man planerar
for.®

Under arbetet med denna beredskapsplan, har foljande erfarenheter infér kommande uppdateringar dragits:

e Vildigt fa personer har dverblick Gver hela omradet. Det ar darfor viktigt att samla olika kompetenser fran
ménga olika aktorer och skapa en gemensam forstaelse for beredskapsomrédet.

e Det finns ofta planering och beredskapsplaner for olika delomraden och aktdrer. Sammanforingen av dessa till
en planering ddr manga aktorer dr Gverens och olika lagstiftningar harmoniserar ar komplicerad. Det dr ingen
slump att det ar svart att ta fram en lamplig beredskapsplan for detta omrade.

BILAGA LITTERATUR OCH KALLOR

Om bilagan

Syftet med denna bilaga ar att bevara den upparbetade kunskapen om tillgédnglig litteratur och kallor som tillkommit under
arbetet med att skapa denna beredskapsplan. Denna kunskap kan komma till nytta vid framtida utveckling inom
beredskapsomrédet.

Beredskapsplanens killor anges inte hér, utan som fotnoter i beredskapsplanens olika dokument.

Samtliga nedan angivna dokument och killor har ibland luslasts och ibland skummats i jakt pa anvéndbar information, men
alla har bedomts vara relevanta for att forsta beredskapsomréadet och bidrog till hur beredskapsplanen utformades.
Subjektiva bedomningar av litteraturen kan fas genom att kontakta lansstyrelsens projektledare for beredskapsplansarbetet.

8 Sveriges strategi for oljeskadeskydd. Handlingsplan fram till dr 2026. MSB, 2025, s.19.

% Baltic Master I, Ldrdomar fi<in Baltic Master II-projektet. (Mcf.se, 2011).
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Utover nedan litteratur, har projektgruppen varit i kontakt med en rad myndigheter, forum och aktorer for att bilda sig en

uppfattning om beredskapsomradet och erfarenheter frén olika héndelser. En stor méngd litteratur har dessutom gatts

igenom, som senare har forkastats som irrelevant for planarbetet. Den omnémns inte i listorna.

Beredskapsplanering generelit

Ar, Utgivare

Titel (motsvarande)

Webblank

2011, Baltic Master II

Lardomar frdn Baltic Master II-projektet.

Dokumentsida - Bibliotek - MSB RIB

2011, Baltic Master 11

Oljeskyddsberedskap i Sverige.

Oljeskyddsberedskap i Sverige : rapport
framtagen inom ramen for projektet Baltic
Master IT

2011, Baltic Master II

Oljeskyddsplanering.

Oljeskyddsplanering

2013, World Maritime University

Oljeskyddsberedskap bland Sveriges
kommuner 2013.

"Oljeskyddsberedskap bland Sveriges
kommuner 2013" by Jonas P3lsson and
Hans Wahlander

2020, MSB

Faktablad MSB:s forstarkningsresurs for
oljeskadeskydd.

MSB:s forstarkningsresurs : oljeskadeskydd

2020, SamSAR

Aktorsgemensamma insatser i olandig miljo
med formodat eller bekraftat
sjukvardsbehov i samband med sj6- flyg-
och fjallréddning

Dokumentsida - Bibliotek - MSB RIB

preparedness: How the green transition is
changing marine pollution risks.

2021, MSB Sveriges oljeskyddsberedskap 2021 — Sveriges oljeskyddsberedskap 2021 :
kartlaggning av formagan. kartldggning av férmdgan

2022, MSB Oljeutslépp och fororeningsolyckor till sjoss | Handbok i kommunal krisberedskap : 4.
— Handbok i kommunal krisberedskap — Riskkatalog - Oljeutslépp och
Riskkatalog del 4. féroreningsolyckor till sjoss

2023, FOI Ansvar och roller vid storre fartygsolycka Ansvar och roller vid storre fartygsolycka
med fororening till sjoss. med férorening till sjéss

2023, MSB Scenarioanalys oljeutslapp till havs Scenarioanalys oljeutslapp : En analys inom

nationell risk- och férmagebedémning

2024, TRV Sjofart — Underlagsrapport till Inriktningsunderlag 2026-2037 - Bransch
inriktningsunderlag for 2026-2037

2024, XAMK Future challenges in spill response Xamk Research Beyond 30

2025, Lansstyrelsen Blekinge

Bildspel Befogenheter och ansvar i havet.

Kontakta lansstyrelsen.

2025, Lansstyrelsen Skéne

PM gallande lansstyrelsens
planeringsansvar till havs.

Kontakta lansstyrelsen.

kartlaggning av formagan.

2025, MSB PM - Ansvar for raddningstjdnst vid Kontakta lansstyrelsen.
oljeutslapp.
2025, MSB Sveriges oljeskyddsberedskap 2025 — Sveriges oljeskyddsberedskap 2025 :

kartléggning av formdgan

2025, Riksrevisionen

Miljéraddning vid stora olyckor till sjoss —
séllanhandelser som kan f& omfattande
konsekvenser.

https://www.riksrevisionen.se/granskningar
/granskningsrapporter/2025/miljoraddning-
vid-stora-olyckor-till-sjoss---
sallanhandelser-som-kan-fa-omfattande-
konsekvenser.html

Risker och sarbarheter

Ar, Utgivare

Titel (motsvarande)

Webblank

2004, SSPA

Socioekonomiska effekter av storre
oljepéslag — forstudie med scenario —
rapport till Raddningsverket

Microsoft Word - Rapport SRV Forstudie
soc-eko konsekvenser av storre oljep...
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2005, SSPA Socioekonomiska effekter av storre Dokumentsida - Bibliotek - MSB RIB
oljepéslag — fordjupningsstudie — rapport
till Raddningsverket

2006, SSPA Socioekonomiska effekter av storre Dokumentsida - Bibliotek - MSB RIB

oljepdslag — scenariostudier for Halland,
Skéne, Blekinge och Kalmar ldn — rapport
till Raddningsverket

2011, Baltic Master II

Miljdatlas

Miljbatlas

2011, Naturvardsverket

Sdrbarhetsanalys for oljeutslapp i svenska
havsomré&den

Sdrbarhetsanalys for oljeutsldpp i svenska
havsomrdden, ISBN 978-91-620-6410-5

2018, IVL

Nationellt prioriteringsskikt i Digital
Miljoatlas

Nationellt prioriteringsskikt i Digital
Miljbatlas : att anvénda i samband med
oljeolycka

2019, Havsmilj6institutet

Oljeutslapp frén fartyg i Sveriges
naromréde

Oljeutslépp frén fartyg i Sveriges
ndromrdde - vad visar statistiken? |

Havsmiljdinstitutet

2020, MSB

Riskbild for oljeolyckor till sjoss — En
kunskapsoversikt for Ostersjon,
Vasterhavet och de stora sjoarna

Riskbild for oljeolyckor till sjéss : en
kunskapsoversikt for Ostersjon,
Vasterhavet och de stora sjéarna

2021, Kustbevakningen

Studie av en hybridoljas egenskaper:
Implikationer for Kustbevakningens
oljeupptagningskapacitet.

Dokumentsida - Bibliotek - MSB RIB

2023, Lansstyrelsen Blekinge

Oljeskydd och en forhéjd hotbild.

Kontakta lansstyrelsen.

2024, Kungliga Vetenskapsakademin

Recurrent discharges of non-petroleum
substances from chemical tankers in
Swedish marine Natura 2000 sites are
against the aims of EU directives

(PDF) Recurrent discharges of non-
petroleum substances from chemical
tankers in Swedish marine Natura 2000
sites are against the aims of EU Directives

2024, Transportstyrelsen

Sakerhetsdversikt Sjofart 2023

Sakerhetsoversikt sjofart 2023 -
Transportstyrelsen

2025, Havsmilj6institutet

Effekter av utsldpp av vegetabiliska oljor
och andra biobaserade oljor och branslen
frén tankfartyg pd marint liv.

Effekter av utslapp av vegetabiliska oljor
och andra biobaserade oljor och brénslen
frén tankfartyg pd marint liv |
Havsmilj6institutet

2025, Havsmiljdinstitutet

Sjofart I skyddade marina omraden:
Fartygstrafikens omfattning och rattsliga
forutsattningar for att minska
miljép&verkan

Sjofart i skyddade marina omréden:
fartygstrafikens omfattning och rattsliga
forutsattningar for att minska
miljépéverkan | Havsmiljdinstitutet

2025, MSB

Riskbild for oljeolyckor till sjoss 2025 — En
kunskapsdversikt for Ostersjon,
Vasterhavet och de stora sjdarna

Riskbild for oljeolyckor till sj6ss : en
kunskapsoéversikt for Ostersjon,
Vasterhavet och de stora sjéarna

2025, Transportstyrelsen

Sakerhetsdversikt Sjofart 2024

Sakerhetsoversikt sjdfart 2024 -
Transportstyrelsen

Olyckor och tillbud — rapporter och erfarenheter

Ar, Utgivare

Titel (motsvarande)

Webblank

2004, IVL

Utvardering av saneringsmetoder samt
miljoeffekter efter sanering av olja vid
reng0ring av strander i syddstra Skdne juni
2003.

Dokumentsida - Bibliotek - MSB RIB

2014, MSB och Havs- och
vattenmyndigheten

Oljep3slaget pa Tj6érn 2011

Dokumentsida - Bibliotek - MSB RIB

2014, Statens Haverikommission - TM

Sjosakerhetsutredning av kollisionen
Golden Trader och Vidare

Slutrapport 18 2012 1.pdf

2019, Statens Haverikommission

Slutrapport — Makassar Highway

RS2019 04-MAKASSAR-HIGHWAY-
Slutrapport.pdf

47



https://rib.msb.se/bib/Search/Document?id=29287
https://rib.msb.se/bib/Search/Document?id=29289
https://rib.msb.se/filer/pdf/29336.pdf
https://rib.msb.se/filer/pdf/29976.pdf
https://rib.msb.se/filer/pdf/29976.pdf
https://rib.msb.se/filer/pdf/28743.pdf
https://rib.msb.se/filer/pdf/28743.pdf
https://rib.msb.se/filer/pdf/28743.pdf
https://www.havsmiljoinstitutet.se/publikationer/havsmiljoinstitutets-rapportserie/oljeutslapp-fran-fartyg-i-sveriges-naromrade-vad-visar-statistiken
https://www.havsmiljoinstitutet.se/publikationer/havsmiljoinstitutets-rapportserie/oljeutslapp-fran-fartyg-i-sveriges-naromrade-vad-visar-statistiken
https://www.havsmiljoinstitutet.se/publikationer/havsmiljoinstitutets-rapportserie/oljeutslapp-fran-fartyg-i-sveriges-naromrade-vad-visar-statistiken
https://www.msb.se/sv/publikationer/riskbild-for-oljeolyckor-till-sjoss--en-kunskapsoversikt-for-ostersjon-vasterhavet-och-de-stora-sjoarna/
https://www.msb.se/sv/publikationer/riskbild-for-oljeolyckor-till-sjoss--en-kunskapsoversikt-for-ostersjon-vasterhavet-och-de-stora-sjoarna/
https://www.msb.se/sv/publikationer/riskbild-for-oljeolyckor-till-sjoss--en-kunskapsoversikt-for-ostersjon-vasterhavet-och-de-stora-sjoarna/
https://rib.msb.se/bib/Search/Document?id=29501&h=&q=&search=1
https://www.researchgate.net/publication/385970774_Recurrent_discharges_of_non-petroleum_substances_from_chemical_tankers_in_Swedish_marine_Natura_2000_sites_are_against_the_aims_of_EU_Directives
https://www.researchgate.net/publication/385970774_Recurrent_discharges_of_non-petroleum_substances_from_chemical_tankers_in_Swedish_marine_Natura_2000_sites_are_against_the_aims_of_EU_Directives
https://www.researchgate.net/publication/385970774_Recurrent_discharges_of_non-petroleum_substances_from_chemical_tankers_in_Swedish_marine_Natura_2000_sites_are_against_the_aims_of_EU_Directives
https://www.researchgate.net/publication/385970774_Recurrent_discharges_of_non-petroleum_substances_from_chemical_tankers_in_Swedish_marine_Natura_2000_sites_are_against_the_aims_of_EU_Directives
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/publikationer-och-rapporter/rapporter/rapporter-inom-sjofart/sakerhetsoversikt-sjofart-2023/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/publikationer-och-rapporter/rapporter/rapporter-inom-sjofart/sakerhetsoversikt-sjofart-2023/
https://www.havsmiljoinstitutet.se/publikationer/havsmiljoinstitutets-rapportserie/effekter-av-utslapp-av-vegetabiliska-oljor-och-andra-biobaserade-oljor-och-branslen-fran-tankfartyg-pa-marint-liv
https://www.havsmiljoinstitutet.se/publikationer/havsmiljoinstitutets-rapportserie/effekter-av-utslapp-av-vegetabiliska-oljor-och-andra-biobaserade-oljor-och-branslen-fran-tankfartyg-pa-marint-liv
https://www.havsmiljoinstitutet.se/publikationer/havsmiljoinstitutets-rapportserie/effekter-av-utslapp-av-vegetabiliska-oljor-och-andra-biobaserade-oljor-och-branslen-fran-tankfartyg-pa-marint-liv
https://www.havsmiljoinstitutet.se/publikationer/havsmiljoinstitutets-rapportserie/effekter-av-utslapp-av-vegetabiliska-oljor-och-andra-biobaserade-oljor-och-branslen-fran-tankfartyg-pa-marint-liv
https://www.havsmiljoinstitutet.se/publikationer/havsmiljoinstitutets-rapportserie/sjofart-i-skyddade-marina-omraden-fartygstrafikens-omfattning-och-rattsliga-forutsattningar-for-att-minska-miljopaverkan
https://www.havsmiljoinstitutet.se/publikationer/havsmiljoinstitutets-rapportserie/sjofart-i-skyddade-marina-omraden-fartygstrafikens-omfattning-och-rattsliga-forutsattningar-for-att-minska-miljopaverkan
https://www.havsmiljoinstitutet.se/publikationer/havsmiljoinstitutets-rapportserie/sjofart-i-skyddade-marina-omraden-fartygstrafikens-omfattning-och-rattsliga-forutsattningar-for-att-minska-miljopaverkan
https://www.havsmiljoinstitutet.se/publikationer/havsmiljoinstitutets-rapportserie/sjofart-i-skyddade-marina-omraden-fartygstrafikens-omfattning-och-rattsliga-forutsattningar-for-att-minska-miljopaverkan
https://www.mcf.se/sv/publikationer/riskbild-for-oljeolyckor-till-sjoss--en-kunskapsoversikt-for-ostersjon-vasterhavet-och-de-stora-sjoarna/
https://www.mcf.se/sv/publikationer/riskbild-for-oljeolyckor-till-sjoss--en-kunskapsoversikt-for-ostersjon-vasterhavet-och-de-stora-sjoarna/
https://www.mcf.se/sv/publikationer/riskbild-for-oljeolyckor-till-sjoss--en-kunskapsoversikt-for-ostersjon-vasterhavet-och-de-stora-sjoarna/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/publikationer-och-rapporter/rapporter/rapporter-inom-sjofart/sakerhetsoversikt-sjofart-2024/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/publikationer-och-rapporter/rapporter/rapporter-inom-sjofart/sakerhetsoversikt-sjofart-2024/
https://rib.msb.se/bib/Search/Document?id=20939
https://rib.msb.se/bib/Search/Document?id=27351
https://shk.se/download/18.2d6f089b18faca29dc81a384/1698926645363/Slutrapport_18_2012_1.pdf
https://shk.se/download/18.2d6f089b18faca29dc817c20/1698927136049/RS2019_04-MAKASSAR-HIGHWAY-Slutrapport.pdf
https://shk.se/download/18.2d6f089b18faca29dc817c20/1698927136049/RS2019_04-MAKASSAR-HIGHWAY-Slutrapport.pdf

BEREDSKAPSPLAN Stor Fartygsolycka Gotland

2022, Lansstyrelsen Vastra Goétaland

Vagen mot inriktning och samordning — En
utvardering av lansstyrelsens hantering av
fartygsbranden utanfor Vinga i rollen som

samordningsansvarig for handelsen

Vagen mot inriktning och samordning: En
utvardering av Lansstyrelsens hantering av
fartygsbranden utanfér Vinga i rollen som
samordningsansvarig for handelsen

2023, Danish Maritime Accident
Investigation Board

Stena Scandica — Marine incident report on
fire

Brand ombord p& passagerarfartyget
STENA SCANDICA | Statens
haverikommission

2023, Prospero

Rtgarder for att utveckla och starka
Sjofartsverkets raddningstjanstuppdrag
utifrén erfarenheterna fran tva
fartygsolyckor (Almirante Storni och Karin
Hoej)

Dokumentsida - Bibliotek - MSB RIB

2023, Statens haverikommission

Slutrapport SHK 2023:01 — Brand pa
fartyget Almirante Storni december 2021
utanfor Goteborg.

F20 Slutrapport S

2024, Kustbevakningen

Erfarenheter och rekommendationer frén
OP Marco Polo

Dokumentsida - Bibliotek - MSB RIB

2024, MSB

Olycksutredning — Samverkan i samband
med branden pd Stena Scandica

Olycksutredning - Samverkan i samband
med branden pd Stena Scandica : Med
fokus pd kommunala raddningstjénstens
ledning

2024, Lansstyrelsen Blekinge

Miljoundersokning efter oljespill frén Marco
Polo — Analyser av oljerelaterade
miljogiftshalter i bldmusslor, sediment,
vatten och oljeprover

Miljbundersdkning efter oljespill frdn Marco
Polo | Lansstyrelsen Blekinge

fororeningsolyckor till sjoss 1964-2025

2024, MSB Utvardering av den aktérsgemensamma Utvardering av den aktdrsgemensamma
hanteringen av tre handelser ur ett hanteringen av tre handelser ur ett
krisberedskapsperspektiv krisberedskapsperspektiv : Redovisning av

regeringsuppdrag F62024/00366

2025, MSB Sammanstallning av oljeutslapp och Sammanstallning av oljeutslapp och

féroreningsolyckor till sjoss, &ren 1964 till
2025

2025, Statens haverikommission

Marco Polo — grundstétning i norra
Handbukten

MARCO POLO - Grundstétning i norra
Hanobukten | Statens haverikommission

Andras regionala och lokala planer

Ar, Utgivare

Titel (motsvarande)

Webblank

2011, Haninge kommun

Haninge kommuns handlingsplan i
handelse av oljeutslapp till havs.

handlingsplan_oljeskydd.pdf

2015, Lansstyrelsen i Vasterbottens lan

Regional oljeskyddsplan for oljeutslapp till
havs, i dar, sjoar och vattendrag i
Vasterbottens lan.

Regional oljeskyddsplan | Lansstyrelsen
Vasterbotten

2019, Valdemarsviks kommun

Oljeskyddsplan for Valdemarsviks kommun.

oljeskyddsplan.pdf

2020, Lansstyrelsen Vastra Gotaland

Regional oljeskyddsplan for Vastra
Gotalands lan 2020

Dokumentsida - Bibliotek - MSB RIB

2022, Lansstyrelsen Hallands lan

Regional oljeskyddsplan fér Hallands lén
2022

Dokumentsida - Bibliotek - MSB RIB

2022, Lansstyrelsen Stockholm

Regional oljeskyddsplan fér Stockholms lan

Regional oljeskyddsplan for Stockholms lén
| Lansstyrelsen Stockholm

2023, Kommunerna norra Bohuslan

Delregional oljeskyddsplan vid utslapp till
sjoss

Delregional Oljeskyddsplan Norra
Bohuslén.pdf

2023, Lansstyrelsen Vastra Goétaland

Regional oljeskyddsplan for Vastra
Gotalands lan

Regional oljeskyddsplan for Vastra
Gotalands lén

2025, Lansstyrelsen Blekinge

Regional oljeskyddsplan for Blekinge

Kontakta Lansstyrelsen Blekinge
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https://www.mcf.se/sv/publikationer/sammanstallning-av-oljeutslapp-och-fororeningsolyckor-till-sjoss-aren-1964-till-2025/
https://www.mcf.se/sv/publikationer/sammanstallning-av-oljeutslapp-och-fororeningsolyckor-till-sjoss-aren-1964-till-2025/
https://www.mcf.se/sv/publikationer/sammanstallning-av-oljeutslapp-och-fororeningsolyckor-till-sjoss-aren-1964-till-2025/
https://shk.se/sok-utredningar/sjofart/2023-10-23-marco-polo---grundstotning-i-norra-hanobukten
https://shk.se/sok-utredningar/sjofart/2023-10-23-marco-polo---grundstotning-i-norra-hanobukten
https://www.haninge.se/siteassets/kommun-och-politik/trygg-och-saker/krisberedskap/handlingsplan_oljeskydd.pdf
https://www.lansstyrelsen.se/vasterbotten/om-oss/vara-tjanster/publikationer/2015/regional-oljeskyddsplan.html
https://www.lansstyrelsen.se/vasterbotten/om-oss/vara-tjanster/publikationer/2015/regional-oljeskyddsplan.html
https://www.valdemarsvik.se/wp-content/uploads/2021/09/oljeskyddsplan.pdf
https://rib.msb.se/bib/Search/Document?id=29816
https://rib.msb.se/bib/Search/Document?id=30078&h=&q=&search=1
https://www.lansstyrelsen.se/stockholm/om-oss/vara-tjanster/publikationer/2022/regional-oljeskyddsplan-for-stockholms-lan.html
https://www.lansstyrelsen.se/stockholm/om-oss/vara-tjanster/publikationer/2022/regional-oljeskyddsplan-for-stockholms-lan.html
https://www.lysekil.se/download/18.4238e10118c6050f88add58d/1704797927926/Delregional%20Oljeskyddsplan%20Norra%20Bohusl%C3%A4n.pdf
https://www.lysekil.se/download/18.4238e10118c6050f88add58d/1704797927926/Delregional%20Oljeskyddsplan%20Norra%20Bohusl%C3%A4n.pdf
https://www.lansstyrelsen.se/download/18.5afeb1c318b654cdfd91d6/1698223284317/Regional%20oljeskyddsplan%20f%C3%B6r%20V%C3%A4stra%20G%C3%B6taland.pdf
https://www.lansstyrelsen.se/download/18.5afeb1c318b654cdfd91d6/1698223284317/Regional%20oljeskyddsplan%20f%C3%B6r%20V%C3%A4stra%20G%C3%B6taland.pdf
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Nationella strategier och planer

Ar, Utgivare

Titel (motsvarande)

Webblank

2014, MSB

Sveriges strategi for oljeskadeskydd

Sveriges strategi for oljeskadeskydd

2014, MSB

Sveriges strategi for oljeskadeskydd —
underlagsrapport

Sveriges strategi for oljeskadeskydd :
underlagsrapport

2017, Transportstyrelsen

Sjosakerhetsprogram for Sverige

Sjosakerhetsprogram for Sverige -
Transportstyrelsen

2019, Kustbevakningen

Program fér miljoraddningstjanst till sjoss
enligt Férordningen (2003:789) om skydd
mot olyckor

program-for-miljoraddningstjanst-till-
sjoss.pdf

2022, MSB

Sveriges strategi for oljeskadeskydd —
Handlingsplan fram till 8r 2026

Sveriges strategi for oljeskadeskydd :
handlingsplan

2022, Sjofartsverket

Svenskt program for sjo- och
flygraddningstjanst

program-for-miljoraddningstjanst-till-
sjoss.pdf

2023, Sjofartsverket

Samarbetsplan for sjéraddning — del 3-6

Microsoft Word - SAR-planer_sv.doc

2024, Havs- och Vattenmyndigheten

Marin strategi for Nordsjon och Ostersjén
2024-2029

Marin strategi fér Nordsjén och Ostersjén
2024-2029 - Publikationer - Data, kartor
och rapporter - Havs- och

vattenmyndigheten

2024, Transportstyrelsen

Sjosakerhetsplan

Sjosakerhetsplan - Transportstyrelsen

2025, MSB UTKAST - Nationellt stod for Kontakta lansstyrelsen.
beredskapsplanering av maritima olyckor
med utslapp av olja

2025, MSB Sveriges strategi for oljeskadeskydd Sveriges strategi for oljeskadeskydd :

Handlingsplan fram till &r 2026

Internationella strategier och planer

Ar, Utgivare

Titel (motsvarande)

Webblank

2018, EU

Places of refuge. EU operational guidelines
version 5.

VERSION

2019, EU ChemSAR (projekt)

Handbook for maritime SAR in HNS
incidents.

Operational plans and procedures for
maritime search and rescue in HNS
incidents - Interreg Baltic Sea Region

2021, Bonn

Marine HNS Response manual — Multi-
regional Bonn Agreement, HELCOM,
REMPEC

Marine-HNS-Response-Manual.pdf

2024, HELCOM

HELCOM Manual on co-operation in
response to marine pollution.

Manuals and guidelines — HELCOM

Internationellt samarbete och vardlandsstod

Ar, Utgivare

Titel (motsvarande)

Webblank

aktorer

2011, MSB EnSaCo Sverige — 2011 Dokumentsida - Bibliotek - MSB RIB
2015, MSB Végledning i att ta emot internationellt stod | Vagledning i att ta emot internationellt stéd
2025, MSB Vardlandsstod till internationella civila Vardlandsstdd till internationella civila

aktorer

Sanering pa land

Ar, Utgivare

Titel (motsvarande)

Webblank
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https://www.msb.se/sv/publikationer/sveriges-strategi-for-oljeskadeskydd/
https://www.msb.se/sv/publikationer/sveriges-strategi-for-oljeskadeskydd--underlagsrapport/
https://www.msb.se/sv/publikationer/sveriges-strategi-for-oljeskadeskydd--underlagsrapport/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/publikationer-och-rapporter/rapporter/rapporter-inom-sjofart/sjosakerhetsprogram-for-sverige/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/publikationer-och-rapporter/rapporter/rapporter-inom-sjofart/sjosakerhetsprogram-for-sverige/
https://www.kustbevakningen.se/globalassets/documents/om-oss/nyheter-om-oss/program-for-miljoraddningstjanst-till-sjoss.pdf
https://www.kustbevakningen.se/globalassets/documents/om-oss/nyheter-om-oss/program-for-miljoraddningstjanst-till-sjoss.pdf
https://www.msb.se/sv/publikationer/sveriges-strategi-for-oljeskadeskydd--handlingsplan/
https://www.msb.se/sv/publikationer/sveriges-strategi-for-oljeskadeskydd--handlingsplan/
https://www.kustbevakningen.se/globalassets/documents/om-oss/nyheter-om-oss/program-for-miljoraddningstjanst-till-sjoss.pdf
https://www.kustbevakningen.se/globalassets/documents/om-oss/nyheter-om-oss/program-for-miljoraddningstjanst-till-sjoss.pdf
https://www.sjofartsverket.se/globalassets/sjo--och-flygraddning/samverkan/samarbetsplaner-sjoraddningstjansten/sar-plan-2023.pdf
https://www.havochvatten.se/data-kartor-och-rapporter/rapporter-och-andra-publikationer/publikationer/2024-07-05-marin-strategi-for-nordsjon-och-ostersjon-2024-2029.html
https://www.havochvatten.se/data-kartor-och-rapporter/rapporter-och-andra-publikationer/publikationer/2024-07-05-marin-strategi-for-nordsjon-och-ostersjon-2024-2029.html
https://www.havochvatten.se/data-kartor-och-rapporter/rapporter-och-andra-publikationer/publikationer/2024-07-05-marin-strategi-for-nordsjon-och-ostersjon-2024-2029.html
https://www.havochvatten.se/data-kartor-och-rapporter/rapporter-och-andra-publikationer/publikationer/2024-07-05-marin-strategi-for-nordsjon-och-ostersjon-2024-2029.html
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/publikationer-och-rapporter/rapporter/rapporter-inom-luftfart/sjosakerhetsplan/
https://www.mcf.se/sv/publikationer/sveriges-strategi-for-oljeskadeskydd--handlingsplan-fram-till-ar-2026/
https://www.mcf.se/sv/publikationer/sveriges-strategi-for-oljeskadeskydd--handlingsplan-fram-till-ar-2026/
https://transport.ec.europa.eu/document/download/7851864c-6fa2-4526-87f4-e89be0d8c2b1_en?filename=por-operational-guidelines.pdf
https://interreg-baltic.eu/project/chemsar/
https://interreg-baltic.eu/project/chemsar/
https://interreg-baltic.eu/project/chemsar/
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